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INTERPELACJA

Dziatajac na podstawie art. 24 ust 5 ustawy o samorzadzie gminy sktadam zapytanie odnosnie
planowanej inwestycji pn. ,,Budowa tacznicy torowiska tramwajowego z ul. Nowosadeckiej
w ul. Wielicka w kierunku petli tramwajowej Nowy Biezanéw wraz z podstacjg trakcyjna
— w ramach zadania ZDMK/ST.6.11/12 modernizacja torowisk tramwajowych wraz
z infrastruktura towarzyszaca”.

Poniewaz wielu mieszkancow zglaszato zastrzezenia do przedstawionej przez Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie projektu koncepcji przebudowy przedmiotowego
torowiska, podnoszac przede wszystkim obawy, Ze realizacja zaprezentowanej koncepcji
doprowadzi do znacznego zmniejszenia przepustowosci 1 tak juz bardzo obcigzonego
skrzyzowania.

Widzac potrzebe wykonania tej inwestycji co od zasady, zar6wno mieszkancy jak 1 Rada
Dziennicy XII zwracata si¢ o przeprowadzenie analizy wptywu planowanej przebudowy na
przepustowo$¢ ruchu drogowego. Przeprowadzenie takiej analizy byloby nieocenione przy
opracowywaniu koncepcji przebudowy torowiska i umozliwialoby wypranie optymalnego
rozwigzania. Nie mniej jednak, Rada Dzielny otrzymata od Zarzadu Drog Miasta Krakowa,
ze takie analizy nie byly wykonywane na etapie opracowywania koncepcji przebudowy,
a zostanie przeprowadzone dopiero na etapie sporzadzania projektu budowanego, co wydaje
si¢ zdecydowanie spdznione, gdyz projekt budowalny bedzie opracowywany w oparciu
o konkretna, przyjeta juz koncepcje 1 zapewne nie bedzie przewidywat odstgpienia od niej
1 rozwazenie innych rozwazan.

W tym miejscu wskaza¢ chciatby na konkretne kontrowersyjne rozwigzania, ktére moga
przyczyni¢ si¢ do utrudnien w ruchu:

1) Przesunigcie torowiska na pas rozdzielajacy jezdnie ul. Nowosadeckiej spowoduje, ze
dla przejazdu tramwajow przez skrzyzowanie trzeba bedzie wydzieli¢ dwie dodatkowe
fazy sygnalizacji §wietlnej, tj. jedna dla relacji centrum miasta — Kurdwanow, a druga
dla relacji Kurdwandéw — Biezanow. Wydaje si¢, ze pozostawienie torowiska po
wschodniej stronie ul. Nowosadeckiej nie wymagatoby wydzielenia dodatkowej fazy
sygnalizacji,



2)

3)

Relokacja przystanku autobusowego dla autobusow jadacych z Wieliczki spowoduje
wytaczenie jednego pasa ruchu stuzacego obecnie do skrgtu w ul. Wielicka (kierunek
do centrum). Dodatkowo przez to skrécony zostanie odcinek drogi (z ok. 250 m do ok.
100 m), na ktérym autobusy ruszajace z tego przystanku bedg musiaty zmienia¢ pas
ruchu, aby wjecha¢ w ul. Kamienskiego. Na przystanku ,,Biezanowska 10” zatrzymuje
si¢ 9 linii autobusowych, z czego az 7 linii bedzie musial, natychmiast po ruszeniu
z przystanku (na odcinku ok. 100 m) zmieni¢ pas, aby wjecha¢ w ul. Kamienskiego.
Rozwazy¢ nalezatoby pozostawi¢ przystanek w planowanym miejscu, po jego
przebudowaniu aby uczyni¢ go bezpiecznym.

Umiejscowienie dodatkowego, nowego przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerow
przez ul. Wielicka w bezposredniej bliskosci skrzyzowania dodatkowo skroci dostepne
fazy $wietlne dla ruchu kotowego na kierunku od Wielickiej w ul. Nowosadecka
1 odwrotnie. W tym miejscu czas ruchy pieszego na tym przej$ciu bedzie bardzo dtugi
bo bedzie on miat do pokonania dwa torowiska tramwajowe, dwie szerokie
wielopasmowe jezdnie majace lacznie 7 pasow. Gdyby relokowany przystanek
autobusowy pozostal w tym samym miejscu nie byloby potrzeby utworzenia
dodatkowego przejscia.

Majac na uwadze powyzsze, zwracam si¢ o udzielenie informacji, czy i1 kiedy bedzie
sporzadzana analiza przepustowosci 1 czy w sytuacji wykazania przez nig znacznego
pogorszenia si¢ przepustowosci przy zalozeniu realizacji przebudowy torowiska zgodnie
z przyjeta koncepcja — beda rozwazane inne warianty?
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