Marek Hohenauer

Radny Miasta Krakowa
Krakow, 19.11.2025.

Pan dr Aleksander Miszalski

Prezydent Miasta Krakowa

Szanowny Panie Prezydencie,

zwracam sie z interpelacjg dotyczgcg organizacjiruchu na ul. Mikotfajczyka w kierunku Ronda
Hipokratesa, na odcinku pomiedzy wiaduktem na ul. Okulickiego a ul. Samorzgdowg oraz

dalej — do Ronda Hipokratesa.

Opis stanu faktycznego

1. Na odcinku wiadukt na ul. Okulickiego - ul. Samorzadowa drugi pas ruchu w
praktyce jest wykorzystywany jako nieformalny parking, co ogranicza przepustowosc i
generuje zatory.

2. Za ul. Samorzgdowa w kierunku Ronda Hipokratesa funkcjonuje buspas.

3. W bezposrednim sgsiedztwie planowana jest budowa nowego parkingu, co eliminuje
dotychczasowy argument o niedoborze miejsc postojowych w tej okolicy.

Uzasadnienie

Przywrécenie petnej funkcjonalnosci dwéch paséw ruchu na wskazanym odcinku powinno
zwiekszy¢ przepustowosciptynnos¢ dojazdu do Ronda Hipokratesa. Jednoczesnie, w swietle
planowanego parkingu, utrzymywanie parkowania na jezdni jest nieuzasadnione. Zasadne
jest takze ponowne przeanalizowanie efektywnosci buspasa na odcinku ul. Samorzagdowa -
Rondo Hipokratesa pod katem bilansu korzysci dla transportu zbiorowego vs. istotne
ograniczenie przepustowosci dla ruchu ogdlnego.

Whioski i pytania
Prosze o:

1. Przeprowadzenie analizy przepustowosci oraz natezen ruchu (A/PM peak) dla catego
ciggu wiadukt na ul. Okulickiego - ul. Samorzagdowa - Rondo Hipokratesa, z
uwzglednieniem prognozy po uruchomieniu planowanego parkingu.

2. Wariantowa koncepcje organizacji ruchu, obejmujgca co najmnie;j:

o (W1) Likwidacje parkowania na jezdni na odcinku wiadukt = ul. Samorzgdowa
i przywrdécenie dwoch paséw ruchu.



o (W2) Weryfikacje zasadnosci buspasa na odcinku ul. Samorzgdowa - Rondo
Hipokratesa, w tym rozpatrzenie:
= (a) likwidacji buspasa i przywrdcenia dwdch paséw ruchu dla
wszystkich pojazdow,
= (b) ewentualnie czasowego dopuszczenia ruchu ogdlnego (np. poza
godzinami szczytu) jako rozwigzania przejsciowego, jezeli catkowita
likwidacja nie bytaby mozliwa.
Przedstawienie harmonogramu i trybu wdrozenia wybranego wariantu (w tym
etapowe wdrozenie: najpierw usuniecie parkowania na jezdni, potem korekta
oznakowania i organizacji ruchu).
Informacje o planowanym parkingu (doktadna lokalizacja, liczba miejsc, terminy
realizacji, sposéb witgczenia w uktad drogowy) oraz sposobie jego wykorzystania do
kompensacji likwidowanych miejsc ,,na jezdni”.
Propozycje zabezpieczenia pasa drogowego przed parkowaniem na jezdni (np.
fizyczne separatory/stupki, ciggte linie krawedziowe, znaki B-36/B-35 i odpowiednie P-
21), tak aby utrzymanie drugiego pasa byto egzekwowalne.
Wyniki analizy wptywu (bezpieczenstwo ruchu, czasy przejazdu dla autobuséwi ruchu
ogdlnego, hatas, emisje) przy kazdej z rozwazanych opgji.
Kosztorys i zZrédta finansowania dla wskazanych wariantéow wraz z oceng mozliwosci
realizacji w biezgcym / najblizszym budzecie.

Z wyrazami szacunku

Marek Hohenauer



