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INTERPELACIA

Dotyczy: Planowanej przebudowy, remontu ul. StarowisInej

1.

Czy zostata wykonana nowa Decyzja Srodowiskowa dla przebudowy i remontu ul.
Starowislnej, ktéra pozostawiata obecny ukfad drogowy (tramwaje poruszajg sie po
torach niezaleznie od jezdni dla ruchu samochodowego) zgodnie z decyzjg
Wiceprezydenta MK p. Tadeusza Trzmiela. Decyzja zostata wydana do realizacji dla
ZIKiT na posiedzeniach Komisjach Infrastruktury w kadencji 2014 — 2018 ?

Czy byta wykonana koncepcja przebudowy ul. StarowisInej. Prosze o podanie w ktérym
roku jg wykonano, jaki byt koszt koncepcji i kto jg wykonat?

Prosze o podanie z ktérego roku jest aktualna Decyzja Srodowiskowa i jaki jest jej
zakres oraz ile kosztowato jej wykonanie. Prosze o podanie wykonawcy Decyzji
Srodowiskowe;j.

Czy Projekt Budowlany i Wykonawczy jest wykonany wg nowej Decyzji
Srodowiskowej?

Co zawiera Projekt Budowlany w kontekscie przebudowy i remontu ul. Starowisine;j.
Prosze o przedstawienie graficzne uktadu drogowego na ul. Starowisinej od ul. Dietla
do mostu Powstaricéw Slaskich.

Prosze o podanie z ktdrego roku jest Projekt Budowlany, oraz pozwolenie na budowe?
Ile kosztowat MK projekt budowlany i wykonawczy, kto jest wykonawcg projektu?

Uzasadnienie:

MK planuje remont ul. Starowidlnej wraz z szynami tramwajowymi i trakcjg

energetyczng. Koncepcje projektowe wykonane wg kierunkdw wyznaczonych przez

pracownikéw ZIKiT wskazujg na likwidacje obecnie funkcjonujgcych niezaleznych drég dla

samochoddéw i puszczenie ich po torowisku dla tramwajow. Takie postawienie sprawy jest
sprzeczne z uchwatg o Polityce Transportowej z dniu 8 czerwca 2016 roku, Nr XLVII/848/16 dla
miasta Krakowa na lata 2016 — 2025, przygotowang przez ZIKiT i przyjeta przez RMK


https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=167&sub_dok_id=167&sub=uchwala&query=id%3D21510%26typ%3Du

jednogtosnie. Stawiajgc na komunikacje miejskg jako priorytet w Krakowie, nie powinnismy
Swiadomie blokowa¢ komunikacji zbiorowej. Niestety ZIKiT wraz z projektantami realizuje
zgota odmienng polityke. Generalnym celem nowej polityki transportowej jest cyt.:
»Stworzenie warunkéw do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania osob i towardéw przy
ograniczeniu szkodliwego wptywu na srodowisko naturalne i warunki Zycia mieszkancdéw oraz
poprawe dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miasta, jak rdwniez terendw obszaru
metropolitalnego, wojewddztwa i kraju w warunkach zréwnowazonej mobilnosci w miejskim
systemie transportowym”. Obecnie na ulicy Starowislnej komunikacja miejska porusza sie
niezaleznie od komunikacji samochodowej, co pozwala w godzinach szczytu na wzglednie
poprawng przepustowosé zaréwno tramwajéw jak i samochoddw. ZIKiT planuje jednak, ze na
ul. Starowislnej (od ul. Dietla do ul. Miodowej) bedzie ruch samochodowy odbywat sie po
szynach tramwajowych. Przypominam, ze obie ulice, a w szczegdlnosci ul. Starowislna tacza z
ul. Dietla oraz z drugg obwodnicg Krakowa; Podgdrze, Prokocim, Biezandw, tagiewniki,
Podgdrze Duchackie, itd. (ok. 200 tys. mieszkaricdw). Wielu mieszkancow Krakowa dojezdza
zaréowno komunikacja miejskg jak i samochodowa do pracy, na uczelnie, do instytucji
miejskich. Obecnie na ul. Starowislnej po jednej stronie mogg zgodnie z przepisami parkowac
samochody, szeroko$¢ chodnika przekracza 3,80 mb, po drugiej stronie ulicy szerokos¢
chodnika przekracza 2,0 mb. Argumentacja, ze ul. StarowisIna jest za waska (ponad 20,50 mb
od ul. Dietla do ul. Miodowej) i ruch samochodowy musi sie odbywa¢ po torowisku dla
tramwajdw jest sprzeczny z dzisiejszg rzeczywistoscig. Tym bardziej, ze od ul. Miodowej do ul.
Na Zjezdzie, a wiec na drugim odcinku ulicy, ZIKiT planuje, ze ruch tramwajowy bedzie odbywat
sie niezaleznie od ruchu samochodowego, chociaz szeroko$¢ ulicy w tym miejscu jest taka
sama jak na odcinku od ul. Dietla do ul. Miodowej. Wyraznie wida¢ brak konsekwencji w
postepowaniu projektantéw i decyzjach pracownikéw ZIKiT. W 2017 roku Wiceprezydent MK
na Komisji Infrastruktury podjat decyzje o zmianie Decyzji Srodowiskowej i dostosowanie jej
do pozostawienia niezaleznych od toréw tramwajowych jezdni dla samochoddéw. Zmiana
szerokosci jezdni i puszczenie ruchu samochodowego po torach tramwajowych przyniesie
bardzo negatywne skutki komunikacyjne dla duzej czesci miasta. Rada MK juz w kadencji 2014
— 2018 r. zwracata uwage na tg kwestie i przedstawiat stanowcze stanowisko, aby wykona¢
Decyzja Srodowiskowa a w $lad za nig dokumentacje projektowa uwzgledniajaca
dotychczasowa strukture ul. Starowisinej. Miasto szczegdlnie wtedy, kiedy moze samo o tym
decydowac¢ powinno unika¢ takich sytuacji, w ktérych moze dochodzi¢ do blokowania
komunikacji miejskiej tramwajowej przez samochody, a w konsekwencji do wprowadzenia
,strefy B” dla kierowcow pojazdéw samochodowych (tak jak stato sie to na ulicy Diugiej). Ulica
Starowislna jest szersza od ul. Dtugiej i ul. Krakowskiej. Koncepcje i projekt mozna wykonac
tak, ze zmieszczg sie w pasie drogowym, niezaleznie od siebie tramwaje i samochody, bedzie
mozna takze ustawié stupy trakcyjne i wyznaczy¢ miejsca do parkowania na chodnikach. Tym
bardziej, ze dotyczy to gtdwnie rezygnacji z projektowanych zatoczek parkingowych, co
naprawde jest bardzo matym kompromisem w zamian za bezkolizyjng komunikacje
tramwajowo — samochodowg. Mozna nadal dopusci¢ do parkowania na chodniku (pozostanie
dla pieszych ponad 1,5 mb). Szanowny Panie Prezydencie ze wzgledu na wazny interes



spoteczny bardzo bym prosita o objecie bezposrednim nadzorem wykonanie projektéw i
realizacje na ulicy StarowisInej.

Prosze o podjecie dziatan, tak aby nie utraci¢ dotacji i w miejsce S$ciezki rowerowej,
ktdra jest na ul. Halickiej, pozostawi¢ drugi pas jezdni dla samochoddw przemieszczajgcych sie
od strony Podgdérza w kierunku ul. Dietla

Z wyrazami szacunku
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