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Szanowny Panie Prezydencie,

stan infrastruktury tramwajowej w Nowej Hucie w ostatnich latach ulegt znaczgcej
poprawie. Wyremontowano torowiska na trasach prowadzacych do Wzgérz
Krzestawickich i Pleszowa, a takze w ciggu ul. Bienczyckiej, al. Jana Pawta Il oraz al.
Solidarnosci. Torowiska prowadzgce do Mistrzejowic i os. Piastow, mimo ze od ich
remontu mineto juz wiele lat, nadal wydajg sie pozostawaé¢ w dobrym stanie
technicznym.

Jednym z nielicznych wyjatkow jest wykorzystywana obecnie przez linie tramwajowe nr
16122 petla ,Kopiec Wandy”, ktérej uktad torowy nie byt kompleksowo remontowany od
kilkudziesieciu lat.

Najbardziej niechlubnym przyktadem pozostaje jednak wytgczona z eksploatacjiw 2018
roku trasa tramwajowa wzdtuz ul. Mrozowej, prowadzgca do petli ,Walcownia”. W
ostatnim okresie jej funkcjonowania korzystata z niej linia tramwajowa nr 22, kursujgca
do Borku Fateckiego. Z powodu bardzo ztego stanu technicznego torowiska linia zostata
decyzjg wtadz miasta skrocona do petli ,,Kopiec Wandy”.

W tamtymczasie mieszkancybyliinformowani, ze zawieszenie komunikacjitramwajowe;j
przy ul. Mrozowej ma mie¢ charakter czasowy i potrwa do momentu wykonania remontu
odtworzeniowego. Pomimo tych zapowiedzi trasa nie zostata przywrdcona. Co wiecej,
podczas remontu ul. Ujastek zrezygnowano z odbudowy rozjazdéw umozliwiajgcych
wjazd tramwajow w kierunku ul. Mrozowej. W efekcie od 2018 roku nie kursujg tam
tramwaje, a infrastruktura w dalszym ciggu ulega degradac;ji.

Przy okazji prezentacji nowej siatki potgczen tramwajowych i autobusowych,
przygotowanej w zwigzku z planowanym uruchomieniem trasy tramwajowej pomiedzy
Mistrzejowicami a Wieczystg, Zarzad Transportu Publicznego przedstawit rowniez
schemat rozwoju sieci tramwajowej w perspektywie do 2035 roku. Na schemacie
ponownie uwzgledniono trase prowadzaca do petli ,Walcownia”.



Zarzad Transportu Publicznego jest zainteresowany przywroceniem kursow
tramwajowych do tej petli, poniewaz zwiekszytoby to elastycznos¢ planowania i
organizacji komunikacjimiejskiej. Brak mozliwosci skierowaniatramwajow do Walcowni
statsie szczegdlnie widoczny podczas niedawnych wytaczen torowisk prowadzgcych do
Wzgérz Krzestawickich oraz Kopca Wandy. Zamiast konczy¢ kursy na petli ,Walcownia”,
tramwaje musiaty objezdza¢ teren zajezdni tramwajowej, co z pewnoscig stanowito
utrudnienie organizacyjne rowniez dla Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnegow
Krakowie.

Istotnym argumentem przemawiajgcymza przywroéceniemtejtrasyjestrowniez poprawa
dostepnosci ul. Mrozowej dla mieszkancéw Luboczy. Gabinet Prezydenta Miasta
Krakowa podjat rozmowy z ArcelorMittal dotyczgce ponownego udostepnienia przejazdu
i przejscia przez przepust pod torami kolejowymi linii nr 95, pomiedzy ulicami Burzowag i
Mrozowa. Efektemtych rozmowjestfunkcjonujgce od niemaldwdch lat wyremontowane
i wyasfaltowane potgczenie, z ktérego moga korzystac kierowcy, rowerzysci oraz piesi.

Rozwigzanie to otworzyto nowe mozliwosci transportowe dla mieszkancéw Luboczy. W
stosunkowo krétkim czasie moga oni dotrze¢ do ul. Mrozowej i potencjalnej komunikacji
tramwajowej, ktéra jest bardziej niezawodna i przewidywalna niz autobusy kursujgce ul.
Lubocka. Potaczenia autobusowe sg czesto opdznione z powodu zamykania przejazdu
kolejowego przy ul. Blokowej.

Biorgc pod uwage zaréwno zainteresowanie organizatora transportu publicznego
przywréceniem linii tramwajowej nr 22 do Walcowni, jak i poprawe dostepnosci tej petli
dla mieszkancoéw Luboczy, zwracam sie z nastepujgcymi pytaniami:

1. Jaki jest obecnie szacowany koszt wykonania remontu odtworzeniowego
torowiska tramwajowego wzdtuz ul. Mrozowej wraz z remontem petli
»Walcownia”, odbudowg rozjazdéw na ul. Ujastek oraz remontem wszystkich
perondw przystankowych znajdujgcych sie na tej trasie?

2. Czy dla tego przedsiewziecia zostata przygotowana dokumentacja projektowa,
techniczna lub kosztorysowa? Jezeli tak, prosze o przedstawienie aktualnego
stanu prac oraz poniesionych dotychczas kosztow.

3. Czyistnieje mozliwosé przyspieszeniarealizacji tej inwestycjii przeprowadzenia
remontu w perspektywie najblizszego roku lub dwdch lat? Przyktad remontu
torowiska przy ul. Grzegodrzeckiej pokazuje, ze realizacja pilnych, wczes$niej
nieplanowanych prac infrastrukturalnych jest mozliwa.

4. Czy remont trasy do petli ,Walcownia” zostanie ujety w najblizszych planach
inwestycyjnych lub remontowych miasta? Jezeli tak, prosze o wskazanie
przewidywanego harmonogramu przygotowania i realizacji zadania.

5. Jaki jest szacowany koszt remontu lub odtworzenia punktu socjalnego dla
prowadzgcych, znajdujgcego sie na petli ,Walcownia”?

6. Czy miasto moze przeprowadzi¢ biezgce prace remontowe i porzadkowe na
parkingu znajdujgcym sie wbezposrednim sgsiedztwie petli tramwajowej, tak aby
po przywroceniu komunikacji mogt on petni¢ funkcje parkingu Park & Ride?

7. Czy Zarzad Transportu Publicznego oraz Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne przeprowadzity analize korzy$sci komunikacyjnych i



organizacyjnych wynikajacych z przywrdécenia mozliwosci kierowania tramwajow
do petli ,Walcownia”? Jezeli tak, prosze o przedstawienie jej najwazniejszych
wnioskoéw.

Planowany wezet przesiadkowy Krakéw Lubocza, obejmujgcy budowe nowego
przystanku kolejowego, jest przedsiewzieciem o odlegtej perspektywie realizaciji.
Mieszkancy Luboczy oraz tej czesci Nowej Huty nie powinni czekaé¢ kolejnych lat na
poprawe dostepu do sprawnej komunikacji zbiorowej.

Przywrdécenie tramwajow na ul. Mrozowa moze nastgpié¢ znacznie szybciej niz budowa
catego wezta przesiadkowego. Jest ono oczekiwane przez mieszkancow, ajednoczesnie
lezy w interesie catego krakowskiego systemu transportowego. Dlatego zwracam sie o
potraktowanie remontu torowiska do petli ,Walcownia” jako zadania pilnego oraz o
przedstawienie realnego harmonogramu jego realizacji.
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