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Krakéw, dnia 08.08.2026 .

Szanowny Pan,
Stanistaw Kracik
p. f. Prezydenta Miasta Krakowa

Interpelacja

Dotyczy: poprawy bezpieczenistwa pieszych w rejonie przystankdw komunikacji miejskiej,
przez ktére przebiegajg drogi dla rowerdw lub ciggi pieszo-rowerowe

Szanowny Panie Prezydencie,

zwracam sie z interpelacjg w sprawie poprawy bezpieczenstwa pieszych w rejonie przystankéw
komunikacji miejskiej, w ktérych dochodzi do bezposredniego przecinania sie ruchu pasazerdéw
z ruchem rowerdw, hulajnég elektrycznych i innych urzadzen transportu osobistego.

Problem zostat mi zgtoszony przez mieszkanke Prokocimia i dotyczy m.in. przystanku ,,Prokocim”
przy starej petli tramwajowej, gdzie przez rejon przystanku przebiega cigg pieszo-rowerowy.
Wedtug relacji mieszkanki w czerwcu 2025 r. doszto tam do potrgcenia 10-letniej dziewczynki
biegnacej do tramwaju przez jadgcego rowerzyste. W ostatnich dniach sama zgtaszajgca rowniez
byta bliska potrgcenia przez osobe jadgcy szybko hulajnogg. Jako kolejne miejsce o podobnej
organizacji wskazano przystanek ,,Wlotowa”.

Nie jest to wytgcznie problem zachowania poszczegdlnych uzytkownikéw. W takich miejscach
wystepuje naturalny konflikt funkcjonalny - pasazerowie wysiadajgcy z tramwaju lub spieszacy sie
do pojazdu przecinajg trase osob jadgcych rowerami i hulajnogami.

Wytyczne WR-D-42-2 rekomendowane przez Ministra Infrastruktury przewidujg w takich sytuacjach
mozliwos¢ stosowania Srodkéw uspokojenia ruchu rowerowego, m.in. odpowiedniego
uksztattowania toru jazdy oraz progéw lub fal zwalniajgcych. Jednoczesnie jako rozwigzanie
docelowe wskazujg prowadzenie trasy rowerowej za strefg oczekiwania pasazerow i jej separacje
od przystanku.

W zwigzku z powyzszym zwracam sie o:

1. Pilne przeprowadzenie audytu bezpieczenstwa przystankéw ,Prokocim” oraz ,Wlotowa”
pod katem konfliktéw pomiedzy pieszymi a uzytkownikami rowerdw i hulajndg oraz wskazanie
mozliwych do zastosowania rozwigzan.

2. Przeanalizowanie mozliwosci zastosowania w tych miejscach S$rodkéw wymuszajgcych
rzeczywiste ograniczenie predkosci, w szczegdlnosci:
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o fal lub progdéw zwalniajgcych przeznaczonych dla ruchu rowerowego,

e zmian oznakowania i nawierzchni zwracajacych uwage na strefe przystankowa,
e poprawy widocznosci i oSwietlenia,

e rozdzielenia strefy oczekiwania pasazeréw od trasy ruchu rowerowego.

3. Przeprowadzenie inwentaryzacji wszystkich przystankéw autobusowych i tramwajowych
w Krakowie, w ktorych dojscie pasazeréw do pojazdu lub strefa oczekiwania koliduje z drogg
dla rowerdw albo drogg dla pieszych i rowerdw, oraz wskazanie miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych.

4. Opracowanie dla takich lokalizacji jednolitego miejskiego standardu bezpieczenstwa,
okreslajgcego, jakie rozwigzania nalezy stosowaé¢ w zaleznosci od natezenia ruchu pieszego
i rowerowego oraz warunkow przestrzennych.

5. Wskazanie, czy przystanki , Prokocim” i ,Wlotowa” moga zosta¢ objete pilotazem nowych
rozwigzan uspokajajgcych ruch rowerdw i hulajnég oraz przedstawienie mozliwego terminu ich
wdrozenia.

Nie powinnismy czekaé na kolejne potrgcenie, aby reagowaé¢ na miejsca, w ktérych juz sama
organizacja przestrzeni generuje niebezpieczne sytuacje. Problem ten nalezy potraktowac
systemowo i wypracowal rozwigzania, ktore beda nastepnie stosowane przy podobnych
przystankach na terenie catego Krakowa.

Z wyrazami szacunku,
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