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Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie budowanego zjazdu do inwestycji 

mieszkaniowej Domosfera Il, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczacego Rady 

Miasta Krakowa 7 czerwca 2024 r., uprzejmie informuje. 

W uchwalonym miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru 

,Pradnik Czerwony - Wschod” (uchwata nr CIX/2890/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 

12 wrzesnia 2018 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego 

obszaru ,Pradnik Czerwony - Wschéd”, Dz. Urz. Woj. Matop. z 2018 r. poz. 6485) podtaczenie 

terenu MW.21 (obszar realizacji wspomnianej inwestycji) byto przewidziane 

od ul. Krzestawickiej. Kolizja z projektowana linia tramwajowa KST IV wymusita zmiane obstugi 

komunikacyjnej i kocowe wskazanie dojazdu od ul. Bohomolca przez zjazd zlokalizowany 

miedzy przystankiem Marchotta 02 oraz miejscem przekroczenia ul. Bohomolca przez tramwaij. 

Aktualnie przystanek Marchotta 02 obstuguje 4 linie autobusowe dzienne oraz jedng 

nocna. W godzinie szczytu komunikacyjnego przystanek obstuguje 16 kurséw (autobus 

podjezdza na przystanek s$rednio co okoto 3,5 minuty, wymiana pasazerska wynosi ok. 

15-30 sekund). S 

Projektowany zjazd bedzie obstugiwat inwestycje tylko na prawe skrety, co 

zminimalizuje wptyw wykonywanej relacji na ptynnos¢ ruchu na ul. Bohomolca. Z kolei przejazd 

tramwajowy projektowany przez ul. Bohomolca w bezposrednim sasiedztwie zjazdu bedzie 

sterowany sygnalizacja swietlng (sygnalizacja przejazdowa), gdzie szacowana czestotliwos$é 

przejazdu tramwaju bedzie wynosita 2,5 min. 

Zatoka przystankowa stuzaca do postoju pojazdéw komunikacji zbiorowej 

dokonujacych wymiany pasazerskiej, posiada okreslone parametry, w tym skosy wyjazdowe 

i wjazdowe na droge zapewniajace prawidtowe przejezdnosci dla pojazddédw transportu 

zbiorowego oraz czytelno$¢ uktadu drogowego (wskazanie poczatku i korica miejsca 

przeznaczonego dla ww. pojazddw w celu zapewnienia wymiany pasazerskiej).



Propozycja dotyczaca umozliwienia przejazdu przez zatoke pojazdéw chcacych skrecic 

w prawo na teren inwestycji moze generowac dos¢ istotne utrudnienia dla komunikacji 

miejskiej w Krakowie oraz konflikty miedzy uczestnikami ruchu. Autobus dojezdzajacy 

do przystanku moze (w przypadku kolejki pojazdéw oczekujacych na skret na teren inwestycji 

na analizowanym odcinku - zatoka powinna zapewniaé miejsce, gdzie autobus ma zatrzymac sie 

w sposéb bezpieczny i ptynny) blokowac przejscie dla pieszych oraz miejsce wtaczenia sie 

ul. Marchotta, poniewaz nie bedzie miat warunkéw do dojechania do krawedzi przystankowe;j. 

Nieznaczna odlegtos¢ miedzy zatoka przystankowa a zjazdem bedzie powodowata 

przejazd pojazdu po terenie przystanku juz od wiaczenia ul. Marchotta do ul. Bohomolca 

lub zmiane pasa w ostatniej chwili tuz przed wyjezdzajacym z przystanku autobusem (bardzo 

krotki odcinek przeplatania). Nagta zmiana pasa przez skrecajacy w prawo pojazd przed 

peronem moze powodowac gwattowne hamowanie ruszajacego autobusu, co bedzie stwarzato 

konflikty miedzy uczestnikami ruchu oraz sytuacje niebezpieczne (uraz pasazera, uszkodzenia 

pojazdéw w wyniku kolizji, utrudnienia na etapie likwidacji skutkéw kolizji). Nie bedzie 

mozliwosci wyeliminowania nieprawidtowego zachowania kierujacych, ktérzy beda chcieli 

ominac¢ kolejki na pasie podstawowym poruszajac sie przez zatoke i pas do skretu w prawo. 

Ze wzgledu na bliskos¢ zjazdu do inwestycji mieszkaniowej Domosfera |l 

i projektowanego przystanku autobusowego nie ma mozliwosci wykonania normatywnej zatoki 

przystankowej oraz pasa zjazdowego do ww. inwestycji. 

Dla zaprojektowanego uktadu wnioskowane ,otworzenie” zatoki przystankowej 

wptynie na pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegdlnosci 

na czytelnos¢, jednoznacznosé i kolizyjnos¢ uktadu drogowego. Ze wzgledu na brak odcinka 

przeplatania moze dochodzi¢ do konfliktébw pomiedzy pojazdami komunikacji zbiorowej 

wtaczajacymi sie do ruchu a pojazdami zjezdzajacymi na teren inwestycji. Z kolei w przypadku 

braku pojazdu komunikacji zbiorowej w zatoce czesc¢ kierujagcych moze wykorzystywac catg jej 

dtugos$¢ do zjazdu na teren inwestycji (traktowanie przestrzeni przeznaczonej dla transportu 

zbiorowego jako pasa wytgczania), co moze skutkowa¢ dodatkowymi sytuacjami 

konfliktowymi, gdy pozostata czes¢ kierujacych bedzie zmieniata pas ruchu za wyznaczonym 

przystankiem. 

Wypracowane rozwigzanie, zdeterminowane ograniczeniami terenowymi oraz 

projektem budowy linii tramwajowej KST etap IV, minimalizuje potencjalne konflikty pomiedzy 

pojazdami transportu zbiorowego a pojazdami generowanymi przez planowang zabudowe. 
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