PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.370.2025

Pan
tukasz Maslona
Radny Miasta Krakowa

Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie dziatalnosci spétki Trasa tagiewnicka
i koncepcji Tras Pychowickiej i Zwierzynieckiej, przekazang przez Pana Jakuba Koska,
Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa 14 kwietnia 2025 r. uprzejmie informuje.

Ad 1.

Zadanie dotyczace realizacji Trasy Pychowickiej i Trasy Zwierzynieckiej wpisuje sie
w Polityke Transportowq Miasta Krakowa. W opisie Celu szczegétowego 1.7 Polityki ,Rozwdj
infrastruktury transportowej zapewniajgcej powigzania pomiedzy obszarami miasta, a takze
powigzania w skali metropolitalnej, regionalnej, krajowej i miedzynarodowej” stwierdzono, ze
osiggniecie tego celu ma doprowadzi¢ m.in. do: (..) ,Zapewnienia realizacji powigzan
miedzydzielnicowych (m.in. poprzez budowe Il obwodnicy) z jednoczesnym ograniczaniem
ruchu samochodowego” (...). Zatem budowa Trasy Pychowickiej i Trasy Zwierzynieckiej jako
elementéw Il obwodnicy Krakowa wpisuje sie w zasady polityki transportowej Miasta.
Natomiast sposéb realizacji poszczegdlnych zadan i zarzadzania nimi nie maja zwigzku
z realizacjg samej Polityki.

Ad 2.

Dokapitalizowanie spotki Trasa tagiewnicka S.A. w roku 2023 wyniosto 83 409 000 zt
i zostato przeznaczone w catosci na sptate rat kapitatowo-odsetkowych na rzecz EBI, PFR i BGK.
Dokapitalizowanie spétki Trasa tagiewnicka S.A. w roku 2024 wyniosto 49 864 000 zt
i zostato przeznaczone w catosci na sptate rat kapitatowo-odsetkowych narzecz EBI, PFR i BGK.
W roku 2023 z tytutu rekompensat wptynety do Spétki srodki w wysokosci 14 769 366,15 zt,
ktore w catosci zostaty przeznaczone na pokrycie kosztéw utrzymania Trasy tagiewnickiej.
W roku 2024 z tytutu rekompensat wptynety do Spoétki srodki w wysokosci 13034 206,19 zt,
ktore w catosci zostaty przeznaczone na pokrycie kosztéw utrzymania Trasy tagiewnickiej.
Ponadto w zwigzku z rekompensatg wynagrodzenia za rok poprzedni Spétka wystawita faktury
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korygujace in minus, co obnizyto jej wynagrodzenie danego roku o kwote (Srodki zasility dochody
budzetowe):

— rok 2023 - 913 558,56 zt;

— rok 2024 -1531400,92 zt.

Ad 3.

Srednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2024 wynosita 34 osoby w ramach
30 etatow. Podstawowymi zadaniami Spétki realizowanymi w 2024 r. byty:
- utrzymanie wybudowanej w latach 2017 do 2022 r. infrastruktury, tj. Trasy tagiewnickiej
od skrzyzowania z ul. Grota-Roweckiego do skrzyzowania z ul. Beskidzka i z ul. Halszki
wraz z budowa odcinka linii tramwajowej od istniejgcej petli tramwajowej os. Kurdwanéw
do ul. Zakopianskiej w Krakowie;
- przeprowadzenie konsultacji spotecznych, opracowanie koncepcji, pozyskanie decyzji
srodowiskowej oraz pozyskanie innych stosownych zgdd, pozwolen, warunkéw, decyzji
i opracowan, w tym warunkéw programu funkcjonalno-uzytkowego w celu przygotowania
udzielenia zamoéwienia publicznego na ustugi projektowe i realizacje robét budowlanych
w zakresie inwestycji Trasa Pychowicka oraz Trasa Zwierzyniecka;
- budowa zawrotki w ciggu ul. Witosa (zakres rzeczowy obejmuje: ogtoszenie zamoéwienia
publicznego na wykonanie robét budowlanych, wytonienie wykonawcy robét budowlanych,
zawarcie umowy na wykonanie robét budowlanych, wykonanie robét budowlanych).

Wynagrodzenie brutto Zarzadu za 2024 r. wyniosto 1 183 tys. zt. Pozostate narzuty
i Swiadczenia dodatkowe wyniosty 220 924, 53 z1.

Struktura organizacyjna w latach 2017-2025 ksztattowata sie nastepujaco:

- $rednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2017 wynosita 12 oséb,
- srednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2018 wynosita 14 osdb,
- srednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2019 wynosita 20 osdb,
- $rednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2020 wynosita 21 oséb,
- $rednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2021 wynosita 21 oséb,
- $rednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2022 wynosita 25 oséb,
- srednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2023 wynosita 35 osdb,
- $rednioroczna liczba oséb zatrudnionych w roku 2024 wynosita 34 oséb,
- stan zatrudnienia na dzien 11 kwietnia 2025 r. wynosi 33 osoby.

Od 2017 r. do teraz Zarzad w Spoétce jest 3-osobowy na kontrakcie menedzerskim.
W 2018 r. odnotowano 1 umowe zlecenie, w 2022 r. 1 umowe o dzieto.

Ad 4.

Urzad Miasta Krakowa, w wieloletniej korespondencji ze Spotka realizujgca zadania
inwestora przekazywat szereg zastrzezen do tego projektu, zaréwno co do sposobu realizacji
zadania, jak i uwagi o charakterze merytorycznym. Réwniez Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie opiniowat projekty oraz analizy ruchu. W pismach kierowanych w okresie 2021-
2025 zaréwno do spétki Trasa tagiewnicka S.A., jak i projektanta, przekazywano uwagi oraz

watpliwosci. Jako zatacznik przekazuje kopie pism wytworzonych przez ZTP.
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Ad 5.

Spétka powierzyta przeprowadzenie konsultacji spotecznych, opracowanie koncepcji,
pozyskanie decyzji srodowiskowej oraz pozyskanie innych stosownych zgéd, pozwolen,
warunkow, decyzji i opracowan w tym warunkéw Programu Funkcjonalno-Uzytkowego w celu
przygotowania udzielenia zaméwienia publicznego na ustugi projektowe i realizacje robét
budowlanych w zakresie inwestycji Trasa Pychowicka oraz Trasa Zwierzyniecka podmiotowi
wytonionemu zgodnie z obowigzujagcymi przepisami prawa w trybie postepowania
przetargowego. Wykonawcg zadania zostato Konsorcjum firm: MP Sp. z 0.0., Sp. k. oraz Mosty
Katowice Sp. z o0.0. Na kazdym etapie realizacji opracowania Spétka zapewnita nalezytg
weryfikacje materiatéw projektowych. Wszelkie uwagi zgtaszane w trakcie prowadzonych
konsultacji spotecznych zostaty ujete i przeanalizowane, a wnioski z nich wynikajace zawarte
zostaty w tresci Raportu z konsultacji spotecznych. Dodatkowo dokumentacja zostata poddana
weryfikacji i uzyskata pozytywng ocene niezaleznego Zespotu Ekspertéw Politechniki
Krakowskiej.

W zwiazku z powyzszym nie stwierdzono nieprawidtowosci w dziataniu pracownikéw
Spotki, ktére uzasadniatyby zastosowanie $rodkéw dyscyplinarnych lub personalnych.
Przeciwnie - dziatania podejmowane przez Spétke miescity sie w granicach nalezytej
starannosci, zgodnie z pojawiajgcymi sie uwarunkowaniami, wskazywanymi zaréwno przez
osoby fizyczne, jak i podmioty uczestniczace w procesie opiniowania, w tym m.in. Paiistwowe
Gospodarstwo Wodne Wody Polskie. Spétka na biezagco monitoruje proces przygotowania
inwestycji i pozostaje otwarta na wspdtprace z instytucjami naukowymi, ekspertami
branzowymi oraz przedstawicielami spotecznosci lokalnej, dbajac o to, by projekt byt
prowadzony w sposdb transparentny, rzetelny i zgodny z interesem publicznym.

Ad 6.

Dokumentacja koncepcyjna przygotowywana przez Spotke Trasa tagiewnicka S.A.
zostanie zaktualizowana w oparciu o obowigzujace od 2023 r. uwarunkowania komunikacyjne
oraz zmieniajace sie potrzeby spoteczno-transportowe Miasta Krakowa. Podstawa modyfikacji
dotychczasowych zatozen bedzie aktualizacja modelu ruchu dla Miasta Krakowa z 2024 r.
Zgodnie ze stanowiskiem autoréw modelu uwzglednia on postulaty strony spotecznej, ktére
uzyskaty jednoczesnie poparcie wtadz miejskich. Jego wdrozenie stanowi odpowiedz na
dynamiczne zmiany w organizacji ruchu oraz priorytetyzacje zréwnowazonego transportu
miejskiego. Gtéwne nowe zatozenia obejma m.in.:

- dostosowanie uktadu drogowego do zmienionego rozktadu natezen ruchu w skali catego
Miasta;

- zwiekszenie nacisku na integracje inwestycji z infrastruktura transportu zbiorowego;

- rewizje parametréw technicznych dla wybranych odcinkéw trasy;

- analize wptywu planowanego szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego na uktad
komunikacyjny Trasy Zwierzynieckiej i Pychowickiej;

- rezygnacja z uwzglednienia zeglownego wariantu Kanatu Krakowskiego w zakresie przebiegu
i parametréow Trasy Pychowickie;j.

Dla poréwnania, zatozenia pierwotne projektu sprzed ponad dekady koncentrowaty sie

gtéwnie na poprawie przepustowosci dla ruchu samochodowego i usprawnieniu potaczen
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pomiedzy potudniowo-zachodnimi dzielnicami Krakowa. Owczesne opracowanie nie
obejmowato aktualnych wyzwan w zakresie mobilnosci miejskiej, takich jak integracja
ztransportem szynowym czy potrzeby wynikajace z polityki ograniczania emisji komunikacyjnej.
W opracowanej obecnie koncepcji uwzgledniono holistyczne podejscie uwzgledniajgce
potrzeby wszystkich uczestnikdéw korzystajacych z transportu. Ewentualne zmiany konieczne
do wprowadzenia w zwigzku dostosowaniem do nowo opracowanego modelu ruchu bedg miaty
na celu jedynie uaktualnienie przyjetych zatozen.

Opis Przedmiotu Zamdwienia (OPZ), ktéry stanowi zatagcznik do umowy Spétki Trasa
tagiewnicka z wykonawcg dokumentacji projektowej, dostepny jest pod adresem:
https://3obwodnica.krakow.pl/wp-content/uploads/2021/03/WP.271.3.20.AD-zal.-nr-1-do-
SIWZ-Opis-przedmiotu-zamowienia-OPZ.pdf. OPZ obowigzujacy w chwili ogtoszenia
zamowienia publicznego zawierat zatozenia zgodne z éwczesnym stanem prawnym
i planistycznym. Obecnie elementy wymagajgce dostosowania dotycza przede wszystkim:

- analizy ruchowej (zastgpionej przez nowy model z 2023 r.);

- uwarunkowan srodowiskowych (aktualizowanych w zwigzku z nowymi wytycznymi);

- integracji z systemami transportu szynowego (ktére pierwotnie nie byty objete zakresem
analiz);

- zmiany w zakresie planowanych do realizacji inwestycji komunikacyjnych (Trasa Balicka).

Aktualizacja dokumentacji koncepcyjnej jest prowadzona z nalezytg starannoscia
i zgodnie z obowigzujacymi przepisami, a wszelkie zmiany maja na celu zwiekszenie
efektywnosci, funkcjonalnosci oraz spéjnosci inwestycji z dtugofalowa polityka transportowa
Miasta Krakowa.

Ad7.

Spétka Trasa tagiewnicka S.A. realizuje powierzone zadanie zgodnie z obowigzujgcymi
zatozeniami planistycznymi Gminy Miejskiej Krakéw oraz w oparciu o wariant inwestycyjny
wybrany w wyniku przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Aktualnie opracowywana
dokumentacja przewiduje poprowadzenie uktadu drogowego Trasy Pychowickiej w przekroju
tunelowym - ponizej poziomu koryta rzeki Wisty - co uniemozliwia bezposrednie
skomunikowanie ulicy Tynieckiej z Trasg Pychowicka. Alternatywne rozwigzanie
komunikacyjne dla tej relacji zostato przewidziane poprzez istniejaca infrastrukture drogows,
tj. ulice Norymberska.

Zgodnie ze stanowiskiem Sekretarza Stanu w Ministerstwie Infrastruktury, Pana
Arkadiusza Marchewki, zawartym w odpowiedzi na interpelacje poselska nr 5884 z dnia
4 listopada 2024 r., przekazang przez Posta na Sejm RP Pana Dominika Jaskowca ,Realizacja
budowy kanatu Krakowskiego nie bedzie przedmiotem realizacji, a tym samym rezygnuje sie
z wykorzystania rezerwy terenowej w obszarze planowanej Trasy Pychowickiej”. Powyzsze
stanowisko potwierdza korespondencja Prezydenta Miasta Krakowa z Ministerstwem
Infrastruktury w sprawie uwolnienia rezerwy terenu pod budowe kanatu ulgi zwanego Kanatem
Krakowskim. Zgodnie z trescig pisma otrzymanego z Ministerstwa Infrastruktury (znak:
DGMiZS-11.60.25.2024 z 20 marca 2025 r.) budowa Kanatu Krakowskiego nie zostata ujeta

w przygotowywanych przez Ministerstwo Infrastruktury dokumentach planistycznych
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i strategicznych. Ministerstwo Infrastruktury nie planuje realizacji wskazanej inwestycji oraz
zmian w tym zakresie. W tej sytuacji kanat ulgi zostanie usuniety z projektu Trasy Pychowickiej
jako element, ktéry nie znajduje juz odzwierciedlenia w obowigzujagcych dokumentach
strategicznych i planistycznych.

Zagadnienia dotyczace Trasy Balickiej wymagajg dalszych analiz na poziomie
strategicznym. W $wietle obecnych priorytetéw polityki transportowej Miasta - zaktadajacej
zrownowazony rozwoj systemu mobilnosci, ograniczanie ruchu samochodowego i rozwdj
infrastruktury szynowej - zasadne wydaje sie ograniczenie dalszego uwzgledniania tej trasy jako
elementu docelowego uktadu komunikacyjnego. Stosowne zmiany w dokumentach
planistycznych bedg przedmiotem odrebnych prac i procedur zgodnie z obowigzujacymi
przepisami prawa.

Ad 8.

Nowy model ruchu dla metropolii krakowskiej zostat opracowany z kocem 2024 r.
Model opracowany zostat przez Politechnike Krakowska im. Tadeusza Kosciuszki w oparciu
o zaméwienie publiczne na prace o charakterze badawczo-rozwojowym. Model nie byt
recenzowany. Niezalezni badacze i eksperci mogg otrzymaé model ruchu, jesli zwrdca sie do
Woydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK z wnioskiem o jego udostepnienie.
Koszt zaméwienia na sporzadzenie przez Politechnike Krakowskg nowego modelu ruchu
Aglomeracji Krakowskiej wynidst 1 291 500 zt brutto.

Ad 9.

W odpowiedzi na zapytanie dotyczace informacji przekazanych przez Spétke Trasa
tagiewnicka S.A. w lutym 2025 r. wyjasniam, ze informacje te dotyczyty zakonczenia prac
zwigzanych z uzyskaniem pozytywnej opinii Zespotu Audytu Rowerowego, co stanowito etap
w realizacji projektu budowy Tras tagiewnickiej. Spétka, zgodnie z decyzjg witadz Miasta,
zamiescita na swojej stronie internetowej (https://3obwodnica.krakow.pl) materiaty dotyczace
ostatecznej koncepcji budowy Tras. Publikowane materiaty byty tozsame z informacjami, ktére
wczesdniej pojawity sie na stronie Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, zamieszczonymi
przez Zespét Zadaniowy ds. niechronionych uczestnikéw ruchu. Celem tego dziatania byto
umozliwienie mieszkancom zapoznania sie z opracowanymi materiatami koncepcyjnymi
w zakresie planowanej inwestycji. Zamieszczona koncepcja zostata opracowana zgodnie
Z uzyskanymi przez wykonawce warunkami, opiniami oraz uzgodnieniami, uwzgledniajgcymi
obowigzujace dokumenty planistyczne i normy prawne.

Nie zostaty wyciggniete zadne konsekwencje wobec pracownikéw Spétki w zwigzku
z tym dziataniem, poniewaz procedura publikacji materiatéw byta zgodna z wczesniej przyjetymi
zatozeniami komunikacyjnymi, a publikowane informacje nie byty sprzeczne z poleceniami, Pana
Stanistawa Kracika, Zastepcy Prezydenta Miasta Krakowa.

Ad 10.
Termin przedstawienia nowego projektu Tras Zwierzynieckiej i Pychowickiej
uzalezniony jest od terminu opracowania przez Wydziat Gospodarki Komunalnej

i Infrastruktury UMK oraz uwzglednienia w projekcie praczwigzanych z aktualnymi prognozami
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ruchu, ktére obejmujag modele ruchu dla Miasta Krakowa w szczegdlnosci uwzgledniajace
aspekty dotyczace planowanej budowy szybkiego, bezkolizyjnego transportu szynowego, co ma
istotny wptyw na zachowanie uczestnikéw ruchu. Ostateczny termin przedstawienia nowego
projektu Trasy Zwierzynieckiej i Pychowickiej bedzie uzalezniony od zakoriczenia prac
zwigzanych z powyzszymi zagadnieniami oraz przeprowadzenia szczegbétowej analizy
w odniesieniu do dokumentacji opracowanej w ramach tych tras.
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