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Pan
tukasz Maslona
Radny Miasta Krakowa

Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie zmian organizacji ruchu na terenie
Starego Miasta, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczagcego Rady Miasta
Krakowa 29 listopada 2024 r., uprzejmie informuje.

Ad 1.

Ulice w kwartale: Pitsudskiego, Aleje Trzech Wieszczéw, Dtuga, Basztowa,
Dunajewskiego, Podwale sg drogami publicznymi, dla ktérych funkcje organu zarzadzajacego
ruchem petni Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK. Poniewaz do zakresu dziatania
Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu naleza sprawy zarzadzania ruchem w Krakowie, jak
réwniez zwigzane ze sporzadzaniem i zatwierdzaniem projektéw organizacji ruchu oraz
opiniowaniem dokumentéw planistycznych i o charakterze strategicznym w zakresie
organizacji ruchu.

Zarzad Droég Miasta Krakowa (ZDMK) moze wdrozy¢ zmiany oznakowania na
przedmiotowych ulicach wytacznie po otrzymaniu z ww. Wydziatu zatwierdzonego projektu
organizacji ruchu w miare posiadanych srodkéw finansowych.

Mobwiac o koncepcjach zmian organizacji ruchu dla tej czesci Krakowa nalezy wskazaé,
ze sektor pomiedzy ulicami Dtugg a Karmelickg stat sie sektorem modelowym idei
uspokojenia ruchu w centrum Krakowa, a sama idea zostata po raz pierwszy przedstawiona
podczas konferencji ,Quo Vadis Cracovia” w 1981 r., natomiast istota rozwigzania zostata
szczegotowo zaprezentowana pieé lat pozniej na konferencji PAN/SITK/PK w 1986 r. Podano
wowczas, ze zorganizowanie w sposéb czytelny i w petni konsekwentny stref ruchu
uspokojonego w $rdodmiesciu Krakowa bedzie mozliwe dzieki wprowadzeniu modelu
sektorowego, polegajgcego na podziale obszaru srédmiejskiego na 10 sektoroéw, tj. stref
dostepnych dla samochodu tylko od zewnatrz, czyli od ulic Il obwodnicy. Bezposredni
przejazd samochodem pomiedzy stykajagcymi sie sektorami, a w szczegdlnosci tranzyt
poprzez sektory, miat nie by¢ mozliwy. Ograniczenie nie miato dotyczy¢ pojazdow
komunikacji zbiorowej oraz roweréw, ktére miaty swobode przejazdu po catym uktadzie.
Obstuga sektora nastepowata przez petle utworzong z ulic jednokierunkowych dochodzacych



do rdzenia staromiejskiego. Z promienistych ulic handlowych prowadzacych komunikacje
tramwajowg (i tworzacych obrzeza sektoréw) zostat wyeliminowany ogdélnodostepny ruch
samochodowy. Osig kazdego sektora biegta ,tranzytowa” droga rowerowa stanowigca
z zasady cigg wydzielony z ruchu samochodowego.

Ad 2.
Przedstawiciele miejskich jednostek organizacyjnych, w tym Strazy Miejskiej Miasta
Krakowa, nie zostali zaproszeni na spotkanie organizowane 27 listopada 2024 r.

Ad 3.

Aktualnie w Wydziale Miejskiego Inzyniera Ruchu nie jest procedowana koncepcja
zmian w kwartale ulic: Pitsudskiego, Aleje Trzech Wieszczéw, Basztowa/Dunajewskiego
/Podwale, a zatem nie podjeto jeszcze zadnych dziatarn majacych na celu rozpoczecie procesu
konsultacyjnego.

Ad 4.

Identyfikatory (zezwolenia) uprawniajgce do wjazdu w strefe ograniczonego ruchu na
obszarze Starego Miasta i Kazimierza sg nieprzerwanie wydawane. Odbywa sie to w ramach
ustugi ZDMK-70 pn. Wydanie zezwolenia uprawniajgcego do wjazdu w strefe ograniczonego ruchu
na obszarze Starego Miasta oraz Kazimierza.

Ad 5.
Na kierowcow, ktérzy bezprawnie wjezdzajg do strefy ograniczonego ruchu straznicy
miejscy natozyli odpowiednio:
e 7539 mandatéw karnychw 2022r.,
e 5980 mandatéw karnych w 2023 r.,
e 4335 mandatéw karnych w 2024 roku (do 1 grudnia 2024 r.).

Ad 6.
Kontrola samochodéw poruszajacych sie po strefie ograniczonego ruchu prowadzona
jest w formie:

e patroli zlokalizowanych w strefie ograniczonego ruchu (w tym na wjazdach do strefy),
gdzie straznicy zatrzymuja i poddajg weryfikacji pojazdy poruszajace sie po strefie pod
katem uprawnien do wjazdu w strefe,

e patroli kontrolujgcych pojazdy zaparkowane w strefie pod katem uprawnien do
wjazdu i postoju w strefie.

Wymienione wyzej kontrole, w zaleznosci od posiadanych sit i sSrodkéw, odbywaja sie
w ramach codziennej stuzby.

Ad7.

System Monitoringu Strefy Ograniczonego Ruchu powstat 2023 w r. w ramach
realizacji projektu instalacji tablic VMS oraz kamer ANPR, wykorzystywanych do pomiaru
czasow przejazdu pojazdéw samochodowych na wybranych odcinkach drogowych oraz
prezentacji tej informacji, do kierujacych na tablicach VMS. W skfad systemu wchodza,
kamery ANPR rozpoznajgce numery rejestracyjne pojazdéw zainstalowane w 9 lokalizacjach
na ulicach wjazdowych do strefy ograniczonego ruchu w Scistym centrum Miasta. Kamery
przesytaja rekordy danych, w ktérych znajdujg sie rozpoznane numery rejestracyjne wraz
z doktadnym czasem zdarzenia oraz zdjecia pojazdéw wijezdzajacych do tych stref. Kamery



komunikujg sie z systemem centralnym i hurtownia danych, poprzez sie¢ swiattowodowa
ZDMK. Wszystkie dane sktadowane sg w zasobach hurtowni danych ZDMK. System posiada
zaimplementowang ,biatg liste”, na ktérej mozna umieszczaé numery rejestracyjne pojazdow,
posiadajgcych uprawnienie do wjazdu do tych stref objetym takim monitoringiem.

Celem projektu jest ograniczenie wjazdu pojazdéw samochodowych bez wymaganych
uprawnien do wyznaczonych stref ograniczonego ruchu na terenie Krakowa. Ograniczenie
tego ruchu bedzie skutkowato réowniez zmniejszeniem liczby pojazdéw samochodowych,
ktére poruszajg sie w scistym centrum Krakowa. Wptynie to korzystnie na poprawe jakosci
podrézy komunikacjg publiczna, poprawiajagc komfort korzystajagcych z komunikacji
zbiorowej, a jednoczesnie eliminacja nadmiarowego ruchu poprawi estetyke przestrzeni
publicznej w historycznym centrum Miasta. Celem projektu jest rowniez udostepnienie
narzedzia dla stuzb mundurowych posiadajgcych uprawienia do kontroli pojazdéw,
pozwalajacego na natozenie i egzekucje kar za naruszenie przepiséw drogowych w zakresie
wjazdu do stref ograniczonego ruchu bez wymaganego zezwolenia. Aktualnie przepisy prawa,
w oparciu o ktére dziata Straz Miejska Miasta Krakowa co prawda nie pozwalajg na
automatyzacje tego procesu, jednak system posiada takg mozliwosé, tak aby w przysztosci
sprostacé ewentualnym potrzebom z tego zakresu.

Obecnie System Monitoringu Strefy Ograniczonego Ruchu obejmuje swoim zakresem
nastepujace ulice wjazdowe do stref zlokalizowanych na obszarze scistego centrum Miasta,
tj. strefa Al oraz strefa A13 Kazimierz dla wydzielonego obszaru tej strefy:

1. ul. Bozego Ciata;
ul. Miodowa;
ul. Jakuba;
ul. Franciszkanska;
ul. Sienna;
ul. $w. ldziego;
ul. Poselska;
ul. Sw. Anny;
ul. Basztowa - nowa kamera podtaczona do systemu.

Centralny system informatyczny zbierajacy dane pozyskane z kamer ANPR, posiada
funkcjonalnos¢ analizy danych, zestawiajgc pozyskane numery z ,biatg listg” pojazdéw
uprawnionych. W wyniku tego dziatania do stuzb uprawnionych do zatrzymania i kontroli
pojazdéw (SMMK, Policja), moga trafi¢ dane tylko tych pojazdéw, ktére nie posiadaja
wymaganego zezwolenia. Pozwolitoby na to na ograniczenie liczby interwencji tylko do tych
wskazanych pojazdéw. Obecnie na ,biatej liscie” umieszczane sa wszystkie pojazdy, dla
ktérych ZDMK wydaje zezwolenia do wjazdu do stref ograniczonego ruchu. Ich liczba na
dzien 29 listopada 2024 r. to 2937 pojazddéw. Projekt zaktada réwniez petng integracje
z Wydziatem Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw UMK w celu pozyskania do ,biatej listy”
pojazddéw, ktore nabywajg uprawnienie z racji realizacji ustug transportowych np. taksowki.
Szacowana ilos¢ takich pojazdow to ok. 13 tys. Aktualnie ZDMK posiada skonfigurowane
state potaczenie sieciowe (sie¢ swiattowodowa ZDMK), za pomocg ktorego bedzie mozna
pozyskiwad dane z Wydziatu Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw.

Dodatkowo prowadzone sg réwniez prace integracyjne z systemami obstugujgcymi
strefe ptatnego parkowania w celu ujecia réwniez pojazdéw posiadajagcych wazne
abonamenty postojowe ktére réwniez uprawniajg do wjazdu do ww. stref ograniczonego
ruchu. System posiada réwniez mozliwosci innych integracji w razie pojawiajacych sie
potrzeb. Réwniez udostepnianie danych, posiada szeroki wachlarz mozliwosci konfiguracji
w zaleznosci od potrzeb.
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Ad 8.

Aktualnie nie jest planowane poszerzenia Obszaru Ptatnego Parkowania w Krakowie
o kolejny rejon. Wtaczenie kolejnego fragmentu Miasta do OPP powinno zosta¢ poprzedzone
analizg zachowan parkingowych w danym rejonie, wskazujgca na poziom rotacji parkujacych
pojazdéw oraz przeprowadzeniem konsultacji spotecznych. Nastepnie, podjeciem
stosownych uchwat przez Rade Dzielnicy i Rade Miasta Krakowa.
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Adresat

Zarzad Drég Miasta Krakowa

Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu

Straz Miejska Miasta Krakowa

Biuro ds. Dzielnic Miasta Krakowa

Woydziat Polityki Spotecznej i Zdrowia
Komenda Miejska Policji w Krakowie
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
. Biuletyn Informacji Publicznej

10. aa

0O NG A LN



		2024-12-11T08:13:51+0100




