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Odpowiadajac na Panainterpelacje w sprawie uruchomienia Strefy Czystego Transportu

w Krakowie, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa
24 listopada 2025 r., uprzejmie informuje.

Ad 1.

Gotowos¢ Miasta do startu SCT.

a) Czy Miasto Krakéw jest gotowe, aby wystartowac z SCT od 1 stycznia 2026 r.?

Miasto Krakéw prowadzi prace nad uruchomieniem Strefy Czystego Transportu od
1 stycznia 2026r.

b) Prosze o wskazanie aktualnego poziomu zaawansowania prac (w %), listy kluczowych ryzyk

c)

wraz z planami ich ograniczenia, a takze osSwiadczenie, czy istniejq jakiekolwiek blokery
prawne/techniczne/organizacyjne uniemozliwiajgce start w planowanym terminie.
Miasto Krakéw nieustannie pracuje nad uruchomieniem Strefy Czystego Transportu od
1 stycznia 2026 r. Zaawansowanie prac nad uruchomieniem SCT od 1 stycznia 2026 r.
mozna ocenié na poziom wysoki.

— Bloker organizacyjny - zawarcie porozumien z placowkami medycznymi.

— Bloker techniczny - brak udostepnionych danych Centralnej Ewidencji Pojazdéw

i Kierowcéw oraz nadal trwajace prace nad integracjg systemu SCT z CEPiK.

Prosze o wskazanie komdérki organizacyjnej petniqcej role lidera projektu oraz imiennego
kierownika projektu po stronie UMK, z podaniem zakresu odpowiedzialnosci i sposobu
raportowania postepow.
W ramach struktur miejskich powotano Zespét zadaniowy ds. wdrozenia i realizacji
uchwaty XXIl/619/25 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 czerwca 2025 r. w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie, ktéry pracuje od poczatku
wrzesnia br. W sktad Zespotu wchodzg przedstawiciele Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie, Zarzadu Drég Miasta Krakowa oraz Urzedu Miasta Krakowa.
Zespot sformalizowano zarzadzeniem nr 2742/2025 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
18 listopada 2025 r. Wykonanie zarzadzenia powierzono Dyrektorowi Departamentu
Komunalnego UMK. Zespdét obraduje regularnie w cyklach cotygodniowych spotkan
oraz licznych spotkan roboczych.



Ad 2.

Dane oséb dojezdzajacych do krakowskich szpitali (pacjentéw).

a)

b)

c)

Czy Urzqd Miasta Krakowa planuje zbieranie informacji o pacjentach przyjezdzajqgcych do
krakowskich szpitali w celu weryfikacji uprawnien do wjazdu/zwolnierr w SCT? Jezeli tak,
w jakim zakresie i na jakiej podstawie prawnej (w tym w odniesieniu do art. 6 i 9 RODO)?
Zgodnie z pkt. 4 zatacznika nr 3 do uchwaty nr XXXI1/619/25 Rady Miasta Krakowa
z dnia 12 czerwca 2025 r., w przypadku zgtoszenia pojazdu, o ktérym mowa w § 5 pkt 2
uchwaty (tj. pojazdy, ktérymi poruszaja sie osoby korzystajace ze $wiadczen opieki
zdrowotnej w placéwkach ochrony zdrowia, w zakresie $wiadczen wymienionych
w art. 15 ust. 2 pkt 2-5, 10- 12, 15-18 ustawy z dnia 27 sierpnia 2004 r. o swiadczeniach
opieki zdrowotnej finansowanych ze srodkéw publicznych, w czasie korzystania z tych
Swiadczen, dojazdu do placéwki ochrony zdrowia oraz opuszczania Strefy, w dniu
realizacji Swiadczenia przez ww. Placéwke), podaje sie:

e imie, nazwisko, nr PESEL osoby, ktdrej dotyczy zgtoszenie,

e nazweiadres placéwki ochrony zdrowia,

o date wizyty w placéwce ochrony zdrowia,

e numer rejestracyjny pojazdu.
Planowang podstawe prawng przetwarzania kategorii danych osobowych w ramach SCT
stanowi art. 6 ust. 1 lit. c RODO w zwigzku z art. 39 ust. 4 i 9 ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz uchwatg nr XXXI1/619/25 Rady
Miasta Krakowa z dnia 12 czerwca 2025 r. w sprawie ustanowienia Strefy Czystego
Transportu w Krakowie. Dane osobowe szczegdlnych kategorii w zakresie dotyczacym
informacji o zdrowiu (adres placéwki ochrony zdrowia) bedg przetwarzane na podstawie
art. 9 ust. 2 lit. g RODO w zwiazku z wyzej wymieniong ustawa.
Jaki jest status uzgodnien lub stanowiska Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych
(PUODO) w tej sprawie (dawniej GIODQ)? Prosze o udostepnienie kopii korespondencji/opinii,
jesli zostata uzyskana.
Czy zostata przeprowadzona ocena skutkéw dla ochrony danych (DPIA) oraz analiza ryzyka -
i jesli tak, prosze o ich udostepnienie (w wersji mozliwej do publikacji).
Nie byto uzgodnien lub wnioskéw o zajecie stanowiska przez Prezesa Urzedu Ochrony
Danych Osobowych (PUODO). Konsultacje z organem kontrolnym odbywaja sie np. gdy
ocena skutkéw dla ochrony danych (DPIA) wykaze wysokie ryzyko naruszenia praw lub
wolnosci 0séb fizycznych, a nie da sie go zminimalizowad. Jezeli przeprowadzona ocena
skutkéw dla ochrony danych wykazuje, ze przetwarzanie nie bedzie powodowac
wysokiego ryzyka, wtedy nie ma podstaw do wystgpienia do organu o uprzednie
konsultacje. Analiza ryzyka dla projektu pn. system zarzqdzajqcy Strefq Czystego
Transportu zostata przeprowadzona oraz jest aktualizowana wraz z rozwojem
i modyfikacjami systemu (w oparciu o metode Cyklu Deminga). Analiza ryzyka jest
dokumentem wewnetrznym Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie. Wglad do
dokumentu mozliwy jest w siedzibie ww. jednostki po wczesniejszym umodwieniu
terminu spotkania.

d) Jak ma wyglgdac proces obstugi wyjgtkow i wjazdéw ,awaryjnych” (np. nagte przypadki

medyczne), w tym odpowiedzialnos¢ za decyzje, sciezka odwotawcza i czas rozpatrywania
wnioskéw?

W przypadkach ,awaryjnych” kazdorazowo stan faktyczny bedzie indywidualnie oceniat
patrol Strazy Miejskiej Miasta Krakowa lub Komendy Miejskiej Policji w Krakowie. Jesli



zostanie stwierdzone naruszenie, a wtasciciel/kierowca nie bedzie sie z tym zgadzat,
procedura odwotawcza bedzie taka sama, jak w przypadku kazdej innej grzywny
w drodze mandatu.

Ad 3.
System weryfikujacy pojazdy.

a) Jakie sq zatozenia architektury i dziatania systemu weryfikacji (kamery/OCR, integracja
z CEPIK, reczna kontrola przez Straz Miejskq, ewentualni operatorzy zewnetrzni)?
System =zarzadzania Strefg Czystego Transportu w Krakowie jest zbudowany
w architekturze modutowej, zwykorzystaniem bazy danych zawierajacej liste pojazdéw
uprawnionych do wjazdu oraz dane wynikajace z formularzy i zatagcznikéw sktadanych
przez wnioskujacych. System udostepnia bezpieczne, autoryzowane interfejsy APl -
zaréwno dla stuzb realizujgcych kontrole, jak i dla operatoréw ptatnosci pobierajacych
optaty za wijazd. Architektura systemu przewiduje réwniez integracje z CEPiK
w zakresie danych technicznych pojazdu, w takim zakresie, jaki zostanie technicznie
udostepniony przez system centralny. Weryfikacja uprawnien odbywac sie bedzie
zawsze na podstawie aktualnej listy pojazdéw uprawnionych (LPU). W przypadku
automatycznej kontroli wykorzystywane beda kamery ANPR z modutami OCR. Dane
beda agregowane w hurtowni danych ZDMK, a w kolejnym kroku nastapi weryfikacja
z systemem informatycznym SCT (SI SCT). Integracja z systemem CEPIK jest wykonana
na etapie budowy systemu SI SCT. Dodatkowo planowane jest uruchomienie
4 zestawdéw mobilnych kamer dla patroli Strazy Miejskiej Miasta Krakowa w celu
weryfikacji uprawnien dowjazdu do SCT.W kolejnym etapie (| kwartat 2026 r.) straznicy
miejscy jak réwniez funkcjonariusze policji bedg wyposazeni w aplikacje mobilng do
weryfikacji uprawnien, pod warunkiem uzyskania srodkéw finansowych na jego
realizacje. Jezeli chodzi o ,operatoréw zewnetrznych”, to pytanie nie odnosi sie do
zadnego z poje¢ wystepujgcych w przepisach lub dokumentacji technicznej. System
przewiduje wspotprace z operatorami ptatnosci oraz z podmiotami obstugujgcymi
infrastrukture techniczna (np. sieci kamer).

b) Jakie dane bedq przetwarzane (zakres pdl), przez jaki czas i na jakiej podstawie prawnej; komu
i w jakim trybie bedq udostepniane?
Przetwarzanie danych osobowych i danych pojazdéw w Systemie Zarzadzania SCT
w Krakowie odbywa sie na podstawie:

e uchwaty nr XXXI1/619/25 Rady Miasta Krakowa w sprawie ustanowienia Strefy
Czystego Transportu w Krakowie,

e art. 39 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych,

e ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, w szczegdlnosci
art. 80cba ww. ustawy - dane udostepniane z CEPiK,

e ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji dziatalnosci podmiotéw
realizujgcych zadania publiczne,

e ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych,

e rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 12 kwietnia 2012 r. w sprawie Krajowych
Ram Interoperacyjnosci, minimalnych wymagan dla rejestréow publicznych i wymiany
informacji w postaci elektronicznej oraz minimalnych wymagan dla systeméw
teleinformatycznych,




rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwiqzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (w szczegdlnosci art. 6 ust. 1 lit.cie).

Zakres przetwarzanych danych wynika wprost z ustaw, uchwaty SCT i przeptywow
danych w systemie zarzadzania SCT w Krakowie w zakresie obstugi wnioskéw oraz
zgtoszen wizyt w placéwkach medycznych (jak i ich weryfikacji), ptatnosci oraz
wydawania nalepek.

Dane pozyskiwane automatycznie z CEPiK (na podstawie art. 80 cba ustawy Prawo
o ruchu drogowym):

marka, typ, model,

norma EURO,

rodzaj paliwa,

rodzaje paliw alternatywnych,
rok produkgcji.

Dane podawane przez wnioskodawce w formularzach online:
1. Dane pojazdu:

kraj rejestracji,

numer rejestracyjny,

rok produkciji,

rodzaj paliwa,

norma EURO (jezeli widnieje w DR),

dopuszczalna masa catkowita,

rodzaj pojazdu (osobowy, ciezarowy, specjalny, ,inne”),

2. Dane osoby sktadajgcej wniosek o stwierdzenie wytaczenia od zakazu wjazdu do SCT
w Krakowie (w zakresie zaleznym od podstawy wytaczenia):

numer karty parkingowej osoby niepetnosprawnej (jesli dotyczy),
e-mail,
data waznosci karty parkingowej osoby niepetnosprawnej (jesli dotyczy).

Dodatkowo, w przypadku wnioskowania o wydanie nalepki:

imie, nazwisko,

adres korespondencyjny (miejscowos¢, ulica, nr domu, nr mieszkania, kod
pocztowy),

adres zamieszkania (miejscowosé, ulica, nr domu, nr mieszkania, kod pocztowy),

adres zameldowania (miejscowos¢, ulica, nr domu, nr mieszkania, kod pocztowy),
telefon (opcjonalny),

nazwa firmy (opcjonalnie),

skan lub zdjecia dowodu rejestracyjnego,

skan lub zdjecia karty parkingowej osoby niepetnosprawnej,

dokumenty potwierdzajace wytaczenia,

potwierdzenia ptatnosci,

pierwsza strona PIT,

dokument UPO,

inne dokumenty dowodowe.



Dane podawane w formularzu zgtoszenia dojazdu do placéwki medycznej:

kraj rejestracji,
numer rejestracyjny.

Dane osoby korzystajacej ze swiadczen opieki zdrowotnej:

PESEL,

imie,

nazwisko,

e-mail,

placéwka medyczna,
data wizyty.

System utrwala réwniez dane wymagane przepisami o rozliczalnosci dziatan
w systemach publicznych:

numer sprawy i identyfikatory wnioskéw,

historie zmian statuséw,

dane ptatnosci i powigzan z wnioskami,

dane dotyczace nalepki i czynnosci zwigzanych z jej wydaniem,
metadane dokumentéw i powiadomien e-mail,

logi systemowe obejmujace: czas, IP, uzytkownika oraz zakres operacji.

Logi systemowe przechowywane sg z podziatem na lata i z zapewnieniem petnej
rozliczalnosci.

Retencje logéw istotnych dla bezpieczenistwa okreslono na co najmniej 12 miesiecy
(dtuzej, jezeli wymagac tego beda audyty, kontrole lub analiza incydentow). Retencje
danych, metadanych ilogéw na potrzeby dowodowe okreslono na 2 lata od ostatniej
Czynnosci w sprawie.

Dane finansowe zgodnie z ustawa o rachunkowosci — przechowywane co najmniej 5 lat.
Whioski, powigzane z nimi dane oraz metadane podlegajg archiwizacji i brakowaniu
wedtug kategorii B5 (przechowywane 5 lat od zakoriczenia sprawy, po czym brakowane).

Dane bedg udostepniane:

organom publicznym na podstawie przepiséw prawa,

na zadanie organéw posiadajgcych podstawe ustawowa, w szczegdlnosci Policji,
Strazy Miejskiej, Inspekcji Transportu Drogowego - do kontroli pojazdow
wjezdzajacych do SCT,

jednostkom prowadzacym postepowania administracyjne, sgdom, prokuraturze,
organom kontroli skarbowej,

wnioskodawcom - wytacznie w zakresie ich wtasnych danych, tj. ztozonych
whnioskow, dokumentacji sprawy, statusu sprawy (numer rejestracyjny + kod
dostepu), powiadomienia e-mail, ptatnosci, danych o nalepce,

wnioskodawcom w trybie udostepnienia informacji publicznej - dane
o charakterze zbiorczym i statystycznym.

c) Prosze o informacje o testach systemu (pilotaze, UAT), wskaZnikach skutecznosci (np. precyzja
OCR), gotowosci infrastruktury (zasilanie, tqcznosc¢), umowach SLA i procedurach



utrzymaniowych.
System SCT jest obecnie w fazie testébw wewnetrznych prowadzonych przez
wykonawce, Zarzad Transportu Publicznego i Zarzad Drég Miasta Krakowa. Obejmuja
one zaréwno testy funkcjonalne, integracyjne, jak i testy akceptacyjne UAT po stronie
zamawiajgcego. Zgodnie z umowa, przed wdrozeniem produkcyjnym zostanie
przeprowadzony petny cykl testéw potwierdzajacy prawidtowe dziatanie formularzy,
proceséw weryfikacyjnych oraz modutéw odpowiedzialnych za generowanie listy
pojazdéw uprawnionych.
Wskazniki skutecznosci dotyczace odczytu tablic rejestracyjnych (OCR/ANPR) zaleza
od parametréw technicznych stosowanej infrastruktury kamerowej i sg weryfikowane
przez operatorow tych urzadzen. System SCT nie przetwarza obrazu wideo - korzystac
moze z rezultatdw odczytu przekazywanych przez urzadzenia ANPR. Zgodnie
z zatozeniami, jako$¢ odczytu jest oceniana w ramach testow po stronie operatoréw
kamer i nastepnie potwierdzana podczas integracji APl z listg pojazdéw uprawnionych.
Infrastruktura techniczna niezbedna do dziatania systemu, w tym zasilanie, tgcznos¢
i serwerownia, jest przygotowywana zgodnie ze standardami wymaganymi dla
publicznych  systeméw  teleinformatycznych. Gotowos$¢ infrastruktury jest
weryfikowana w ramach testow technicznych, a wszystkie elementy muszg zostac
potwierdzone protokotami odbioru przed uruchomieniem systemu.
Parametry SLA, a takze wymagania dotyczace utrzymania systemu, sg elementem
umowy na dostawe i utrzymanie systemu. Obejmujg one m.in. czasy reakcji i usuniecia
zgtoszen, nadzér nad dostepnoscia systemu oraz tryb postepowania w sytuacjach
awaryjnych. Wykonawca zapewnia utrzymanie zgodnie z parametrami SLA przez caty
okres obowigzywania umowy, wraz z procedurami monitoringu, aktualizacji i wsparcia
technicznego.

d) Jak bedzie wyglgdat tryb reklamacyjny dla kierowcéw i sposob informowania o wynikach
weryfikacji oraz ewentualnych sankcjach?
Tryb reklamacyjny dla wnioskodawcow nie jest elementem samego systemu
informatycznego SCT, lecz odbywac sie bedzie w ramach standardowych procedur
administracyjnych i reklamacyjnych obowigzujacych w ZDMK. System petni funkcje
ewidencyjno-weryfikacyjng i nie prowadzi postepowan ani rozstrzygnieé¢ - obstuguje
rejestracje iprzetwarzanie wnioskéw, ptatnosci oraz ustalanie statusu pojazdow
zgodnie z obowigzujgca uchwata.
Reklamacje dotyczace wynikow weryfikacji wnioskéw, statusu pojazdu czy poprawnosci
danych pochodzacych z CEPiK bedg rozpatrywane przez ZDMK w trybie wtasciwym dla
spraw administracyjnych, z zachowaniem prawa strony do ztozenia wyjasnien,
uzupetnien lub odwotania, zgodnie z Kodeksem Postepowania Administracyjnego.
Informowanie o wyniku odbywac¢ sie bedzie tymi samymi kanatami komunikacji, ktére
zostaty wskazane przy sktadaniu reklamacji (np. korespondencja elektroniczna lub
tradycyjna).
Reklamacje dotyczace ptatnosci za wjazd do strefy - w szczegdlnosci nieprawidtowo
naliczonych lub zaksiegowanych optat - bedg rozpatrywane przez ZDMK lub
operatoréw ptatnosci zgodnie z ich regulaminami, jednak sam system SCT nie prowadzi
procesu reklamacyjnego, a jedynie rejestruje informacje o dokonanych ptatnosciach.
W zakresie ewentualnych sankcji system nie naktada kar i nie prowadzi postepowan
mandatowych. Informowanie o konsekwencjach naruszen przepiséw odbywa sie przez



Ad 4.

wtasciwe stuzby. System petni jedynie funkcje narzedzia weryfikacyjnego,
udostepniajagc informacje o statusie pojazdu (uprawniony lub nieuprawnionym do
wjazdu).

W Swietle obecnie obowigzujacych przepiséw, zachodzi koniecznos$é kazdorazowego
udziatu funkcjonariusza w procedurze mandatowej, co uniemozliwia masowa
i automatyczng kontrole w odréznieniu, np. od systemdéw fotoradaréw (gdzie istniejg
specjalne przepisy w ustawie Prawo o ruchu drogowym) czy stref ptatnego parkowania
(procedura administracyjna). Obecnie wjazd do SCT pojazdem nieuprawnionym stanowi
wykroczenie, a jego ujawnienie i wszczecie postepowania egzekucyjnego na podstawie
art. 96c Kodeksu wykroczern nalezy do organéw uprawnionych do kontroli ruchu
drogowego. Oznacza to, ze nie istnieje mozliwos¢ automatycznego natozenia mandatu
jedynie na podstawie zapisu z kamery lub innego urzadzenia rejestrujgcego, bez udziatu
uprawnionego funkcjonariusza publicznego, czyli straznika miejskiego lub policjanta.

Straz Miejska - zasoby i organizacja.

a)

b)

lle patroli Strazy Miejskiej zostato (lub zostanie) oddelegowanych do realizacji zadan
zwigzanych z SCT - w rozbiciu na zmiany i dni tygodnia?
Straz Miejska Miasta Krakowa bedzie prowadzi¢ kontrole na terenie SCT w oparciu
o trzy rodzaje patroli:
e patrole mobilne - realizujgce biezacg kontrole pojazdéw poruszajacych sie
w obszarze SCT oraz wjezdzajacych na jej teren,

e patrole statyczne - prowadzace kontrole w wyznaczonych punktach
znajdujacych sie w granicach SCT i umozliwiajacych skuteczng weryfikacje
pojazdow,

e patrole wykonujace na co dzien czynnosci z zakresu kontroli ruchu drogowego -
w ramach standardowych obowigzkéw, dodatkowo beds zwraca¢ uwage na
przestrzeganie przepisow obowigzujagcych w SCT oraz weryfikowad
uprawnienia pojazdéw do poruszania sie na terenie SCT.
Ostateczny przydziat patroli, z uwzglednieniem konkretnych zmian i dni tygodnia,
bedzie ustalany w ramach planowania biezacej stuzby, z uwagi na koniecznosé
dostosowania obsady do obcigzenia zadaniowego, sezonowosci zgtoszen oraz
pozostatych ustawowych obowigzkéw Strazy Miejskiej Miasta Krakowa.
Jaki jest stan przeszkolenia funkcjonariuszy (program, liczba godzin, standardy)?
Dotychczas 350 z 500 funkcjonariuszy przeszto szkolenie dotyczace kontroli pojazdéw
w SCT. Szkolenie obejmuje zakres wynikajacy z:
e ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
e uchwaty Rady Miasta Krakowa dotyczacej SCT,
e ustawy o strazach gminnych,
e przepiséw dotyczacych kontroli ruchu drogowego,
e przepiséw Kodeksu wykroczen.
Czas szkolenia wynosi okoto 1,5-2 godziny, w zaleznosci od pytan i probleméw
zgtaszanych podczas zajeé. Szkolenie prowadzone jest przez instruktoréw z zakresu
ruchu drogowego Strazy Miejskiej, we wspbtpracy i w porozumieniu z pracownikami
Zarzadu Drég Miasta Krakowa, odpowiedzialnymi za przygotowanie merytoryczne
zagadnien zwigzanych z SCT. Program szkolenia jest na biezaco aktualizowany o nowe



c)

informacje oraz nowe wdrozenia i wcigz obejmuje kolejne grupy funkcjonariuszy.

Jakim sprzetem zostanq wyposazeni funkcjonariusze (terminale, dostep do systemu, srodki
tgcznosci, pojazdy)?

Funkcjonariusze Strazy Miejskiej realizujgcy kontrole w SCT wyposazeni bedg w $rodki
tacznosci operacyjnej umozliwiajgce podejmowanie interwencji i kontakt z dyzurnym,
urzadzenia i aplikacje umozliwiajgce dostep do informacji zgromadzonych w rejestrze
zgtoszen pojazdéw uprawnionych oraz rejestrze optat. W przypadku patroli
dedykowanych aktualnie trwa proces zakupu 4 pojazdéw stuzbowych, ktére zostang
wyposazone w mobilne kamery wspierajagce identyfikacje pojazdéw na podstawie
numeroéw rejestracyjnych. Wyposazenie bedzie dostosowywane do charakteru zadan.

d) Prosze o udostepnienie wytycznych i procedur operacyjnych (instrukgji) dotyczqgcych kontroli

Ad 5.

w SCT.

Czynnosci wykonywane podczas kontroli w SCT wynikajg z przepiséw ustawowych,
w tym ustawy Prawo o ruchu drogowym, ustawy Kodeks wykroczen, ustawy Kodeks
postepowania w sprawach o wykroczenia oraz innych ustawowych uprawnien Strazy
Miejskiej i nie wymagajg opracowania szczegétowych wytycznych i procedur.

Oznaczenia i naklejki.

a)

Czy dostepne sq juz naklejki/oznaczenia dla pojazdéw poruszajgcych sie po drogach
w Krakowie - a jesli tak, prosze o wzér, podstawe prawng ich stosowania oraz informacje, czy
sq one obowigzkowe.

Podstawa prawna:

e ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(tekst jednolity: Dz. U.z 2024 r. poz. 1289 z pézn. zm.),

e uchwata nr XXII/619/25 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 czerwca 2025 r.
w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie (Dz. Urz. Woi.
Matop.z 2025 r. poz. 3829),

e rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 12 sierpnia 2024 r.
zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wzoru nalepki dla pojazdow
uprawnionych do wjazdu do strefy czystego transportu (Dz.U. 2024 poz. 1308).

Wzér nalepki jest okreslony w ww. rozporzadzeniu.

Przyjete prawidtowe zgtoszenie w systemie SCT jest jednoznaczne z nabyciem
uprawnien do wjazdu do strefy. Nalepka moze zosta¢ wydana na wniosek (po uiszczeniu
5 zt za jej wydanie) jednak nikt nie zostanie ukarany za poruszanie sie po SCT za sam fakt
nieposiadania nalepki.

Jaki jest plan dystrybucji (miejsce odbioru, obstuga mieszkancow i przyjezdnych), koszt
jednostkowy i ewentualne zwolnienia z optat?

Zgodnie z art. 39 ust. 11 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych maksymalny
koszt nalepki wynosi 5 zt i tak tez przyjeto w § 8 ust. 2 uchwaty nr XXXI11/619/25.
Nalepki posiadajg dane zmienne (rodzaj napedu, numer rejestracyjny pojazdu i rok
produkcji) - nie moga by¢ zatem ,gotowcami” do sprzedazy, bedg one drukowane
w punktach obstugi. Uchwata nie przewiduje zwolnienia z optat za wydanie nalepki.

W jakim terminie i w jakim trybie Miasto zamierza poinformowac kierowcéw o obowiqgzkach
zwiqgzanych z oznaczeniami?

Miasto prowadzi state dziatania informacyjne na temat zasad Strefy Czystego
Transportu w Krakowie. Nalepki, czyli oznakowanie pojazdu, nie jest obowigzkowe.



Ad 6.
Realnos¢ terminu startu.
a) Czy - wobec stanu zaawansowania prac - realny jest start SCT w styczniu 2026 r.?
Miasto Krakéw kazdego dnia pracuje nad uruchomieniem SCT od 1 stycznia 2026 r.
b) Czy istnieje plan awaryjny (np. etapowanie, przesuniecie terminu, ograniczony zakres
terytorialny) wraz z kryteriami jego uruchomienia?
Uchwata XXI1/619/25 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 czerwca 2025 r. w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie nie daje mozliwosci zmiany terminu
wejscia w zycie Strefy Czystego Transportu w Krakowie.

Ad7.
Harmonogram i raportowanie.
a) Czy prace przebiegajqg zgodnie z formalnym harmonogramem?
Prace nad systemem SCT przebiegaja zgodnie z harmonogramem, ktéry przekazuje
w zataczniku.
b) Prosze o przekazanie aktualnego harmonogramu w wersji tabelarycznej (kamienie milowe,
terminy, odpowiedzialni, zaleznosci, wskazniki postepu), a takze planu komunikacji
Zz mieszkanicami i interesariuszami (szpitale, uczelnie, przedsiebiorcy, przewoZznicy).
W zataczniku przekazuje harmonogram prac nad systemem SCT. Odnoszac sie do
procesu uruchomienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie, kamienie milowe
wygladaja nastepujaco:
e do 31 grudnia 2025r. - prace przygotowawcze,
e od 1stycznia 2026 r. - wejscie w zycie Strefy Czystego Transportu,
e wtrybie ciggtym - dziatania promocyjno-informacyjne.
c) Prosze o informacje, czy funkcjonuje regularny cykl raportowania (np. tygodniowy/miesieczny)
i 0 udostepnienie ostatnich trzech raportéw statusowych.
Miejski Zespot zadaniowy ds. wdrozenia i realizacji uchwaty XXI1/619/25 Rady Miasta
Krakowa z dnia 12 czerwca 2025 r. w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu
w Krakowie obraduje regularnie w cyklach cotygodniowych spotkan. Dodatkowo
w cyklu co dwa tygodnie odbywajg sie spotkania statusowe Dyrektoréw Zarzadu
Transportu Publicznego w Krakowie, Zarzadu Drég Miasta Krakowa, Departamentu
Komunalnego oraz Zastepcéw Prezydenta Miasta Krakowa.
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