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OR-03.0003.291.2025

Pani
Grazyna Fijatkowska
Radna Miasta Krakowa

Odpowiadajac na Pani interpelacje w sprawie wykonania koncepcji budowy tramwaju do
szpitala Uniwersyteckiego w Prokocimiu od skrzyzowania ul. Wielickiej/Teligi, wzdtuz ul. Marii
Orwid do ul. Jakubowskiego, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczagcego Rady
Miasta Krakowa 14 marca 2025 r., uprzejmie informuje.

Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa w ramach
umowy nr W/I1/44/GK/2/2021 z 21 kwietnia 2021 roku realizowat zadanie inwestycyjne,
polegajace na sporzadzeniu opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja budowy linii
tramwajowej pomiedzy skrzyzowaniem ulic Wielickiej, Teligi, Kostaneckiego a osiedlem Rzgka wraz
Z petlg tramwajowgq oraz parkingiem Park&Ride”.

Celem opracowywanej koncepcji, zgodnie z zakresem umowy z wykonawca, byto
rozpoznanie mozliwosci prowadzenia linii tramwajowej umozliwiajacej poprawe jakosci obstugi
komunikacyjnej os. Rzaka i potudniowej czesci os. Nowy Biezanéw, poprawe dostepnosci
obiektéw ochrony zdrowia zlokalizowanych w rejonie ul. Jakubowskiego oraz przeanalizowanie
mozliwosci ewentualnego przekroczenia linig tramwajowa autostrady A4 w kierunku Wieliczki.
Opracowanie miato charakter wielowariantowy, tzn. analizowane byty rézne mozliwosci
prowadzenia linii tramwajowej. Ostatecznie wypracowano sze$é¢ wariantéw przebiegu linii
tramwajowej. Jednym z nich byt wariant W3, zaktadajacy przebieg linii tramwajowej wzdtuz
ul. Wielickiej, nastepnie wyprowadzenie linii tramwajowej z jezdni i prowadzenie miedzy
ul. Marii Orwid a ul. Jerzmanowskiego (miedzy Szpitalem Uniwersyteckim a Poradnig Opieki
Paliatywnej - Miejskim Centrum Opieki) w kierunku potudniowym, z petlg tramwajowa
zaprojektowang przy ul. Rydygiera i ul. Kosocickiej (miedzy Zielonym Pierscieniem Podgérza
a Szpitalem Uniwersyteckim). Pomimo tego, ze wariant W3 cieszyt sie duzym zainteresowaniem
spotecznym oraz charakteryzowat sie najwyzszg dostepnoscig do obiektéw ochrony zdrowia,
otrzymat on negatywne opinie w zakresie jego wptywu na S$rodowisko przyrodnicze,
w ktérych podnoszono wystepowanie kolizji rozwigzan ww. wariantu, tj. ingerencje w granice
istniejagcego Parku Rzaka i projektowanego w rejonie ul. Stona Woda, nalezgcych
do catosciowego zatozenia przestrzennego o funkcji rekreacyjno-wypoczynkowej - ,Zielonego
Pierscienia Podgorza”, tzw. Nowych Plant Podgérskich. Dodatkowg kolizje terenowa stanowity
procedowane w okolicy zamierzenia inwestycyjne oraz kubaturowe, z ktérymi nalezato
skoordynowacd rozwigzania projektowe w zakresie prowadzenia linii tramwajowej, tj. ,Budowa
uktadu komunikacyjnego dla obstugi Szpitala Uniwersyteckiego w Prokocimiu” wzdtuz
ul. Jakubowskiego oraz ,Budowa zespotu budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych z ustugami przy
ulicy Wielickiej w Krakowie” wzdtuz ul. Marii Orwid.



Zgodnie z analizami ruchu, w wariancie W3 (zapewniajacym bezposrednig obstuge
Szpitala Uniwersyteckiego) zauwazono we wszystkich horyzontach prognostycznych wzrost
wymiany pasazerskiej na przystanku Jakubowskiego, co $wiadczy o duzym zainteresowaniu
realizacji podrézy do Szpitala. Niemniej jednak, wielkosci potokéw pasazerskich dla
poszczegdlnych wariantéw nie réznity sie znaczaco na wspdlnym przebiegu w ciggu ulicy
Wielickiej - niewielkie réznice zaobserwowano natomiast w wariancie W3, ktéry jest mniej
atrakcyjny z punktu widzenia pasazerdéw, poniewaz konczyt bieg przy Szpitalu Uniwersyteckim,
w gorszym stopniu poprawiat dostepnos¢ komunikacyjng terenéw osiedlowych potozonych
wzdtuz ul. Wielickiej i nie zapewniat obstugi transportowe] osiedla Rzaka. Biorgc powyzsze
analizy pod uwage, z punktu widzenia liczby przewiezionych pasazeréw, wariant W3 okazat sie
najmniej korzystny, poniewaz jego przebieg roéznit sie od pozostatych wariantéw
i nie warunkowat tozsamego popytu na podréze tramwajem w poréwnaniu do pozostatych
wariantéw.

Caty analizowany obszar charakteryzuje sie skomplikowanym uksztattowaniem
wysokosciowym terenu oraz wysokg intensywnoscig zagospodarowania terenu (zaréwno pod
katem zabudowy, jak i terenéw zielonych). Ponadto pétnocno - wschodni fragment terenu,
ktorego dotyczy interpelacja (rejon skrzyzowania ul. Wielickiej i ul. Leonida Teligi) pozostaje
objety granicami obowigzujgcego od 24 lutego 2024 roku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Nowy Prokocim”. Fragment ten zakwalifikowano
jako teren drogi publicznej, o podstawowym przeznaczeniu pod droge publiczng klasy gtéwnej
ruchu przyspieszonego z wydzielonym torowiskiem tramwajowym, oznaczony w planie
symbolem KDGPT.1. Petna tre$¢ miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
obszaru ,Nowy Prokocim” (czesci: tekstowa oraz graficzna) oraz informacje o zakresie jego
obowigzywania, zostaty opublikowane na stronach internetowych Biuletynu Informacji
Publicznej Urzedu Miasta Krakowa pod adresem https://www.bip.krakow.pl/?dok id=186508.

Pozostata czesc terenu, ktérego dotyczy interpelacja, nie jest objeta granicami zadnego
obowigzujacego ani sporzadzanego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
W zwiagzku z powyzszym, w zakresie tej czesci terenu, realizacja linii tramwajowej bytaby
mozliwa w ramach drogowych robdét budowlanych wykonywanych w trybie okreslonym
przepisami ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (t. j. Dz. U. z 2024 r. poz. 311) albo w oparciu o decyzje
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego, o ktorej mowa w przepisie art. 50
ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(t.j. Dz. U. 2024 r. poz. 1130 z pdzn. zm.), w powigzaniu z przepisem art. 6 pkt 1 ustawy z dnia
21 sierpnia 1997 r. 0 gospodarce nieruchomosciami (t. j. Dz. U.z 2024 r. poz. 1145 z p6zn. zm.).

W ramach realizacji przedmiotowego zadania kazdy z wariantéw zostat przeanalizowany
pod katem optacalnosci z punktu widzenia efektéw zewnetrznych generowanych dla
spoteczenstwa w wyniku realizacji, a nastepnie eksploatacji inwestycji. Przedmiotowa analiza
wykazata, ze wszystkie warianty charakteryzuja sie ujemnymi wskazZnikami oceny
efektywnosci/optacalnosci spotecznej inwestycji. Jako najbardziej kompromisowy i mozliwy
do dalszej realizacji na podstawie ustalen wynikajacych z konsultacji spotecznych, rozpatrzenia
uwag zgtoszonych we wnioskach i petycjach przez Mieszkancéw Krakowa, uproszczonej analizy
kosztéw i korzysci, a takze przeprowadzonego opiniowania w komérkach organizacyjnych
Gminy Miejskiej Krakow, wskazany zostat wariant 7.3. Dla ww. wariantu w 24 maja 2024 roku
ztozono wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, natomiast 9 sierpnia
2024 roku otrzymano postanowienie o wszczeciu postepowania w sprawie wydania decyzji


https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=186508

o srodowiskowych uwarunkowaniach. Jednakze, majac na uwadze liczne protesty spoteczne
dotyczace prowadzenia linii tramwajowej na odcinku wzdtuz ulicy Wielickiej, zgodnie
z preferowanym wariantem, a takze lokalizacji parkingu Park&Ride oraz brak realnej
perspektywy realizacji przedmiotowej inwestycji w najblizszych latach, 24 grudnia 2024 r.
rozwigzano umowe polegajacg na sporzadzeniu ww. wielowariantowej koncepcji.

W zwiazku z powyzszym aktualnie nie planuje sie realizacji zadania dotyczacego budowy
linii tramwajowej od skrzyzowania ulic Wielickiej, Teligi i Kostaneckiego do osiedla Rzaka.
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