PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.92.2025

Pani
Edyta Nowak
Radna Miasta Krakowa

Odpowiadajac na Pani interpelacje w sprawie zmiany polityki transportowej Miasta
Krakowa i petycji z roku 2020, przekazang przez Panig Iwone Chamielec, Wiceprzewodniczaca
Rady Miasta Krakowa 29 stycznia 2025 r., uprzejmie informuje.

Wdrozone rozwigzania na ul. Mikotajczyka, al. gen. Andersa, al. Jana Pawta Il od
pl. Centralnego im. Ronalda Reagana w kierunku skrzyzowania z ul. Klasztorna, realizuja
priorytet zapewnienia bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu oraz priorytet w
zakresie utatwien dla komunikacji publicznej (np. buspas na ul. Mikotajczyka). Na podstawie
przeprowadzonych pomiaréw przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
zaobserwowano znaczne skrécenie czasu przejazdu pojazdéw komunikacji zbiorowej,
natomiast realny wzrost bezpieczenstwa na ww. ulicach obrazujg statystyki Wydziatu Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie, wedtug ktérych zmalata liczba wszelkiego
rodzaju zdarzen drogowych.

Budowa sygnalizacji swietlnej jest rozwigzaniem czasochtonnym i kosztownym, jak
réwniez oddziatuje na przepustowos$¢ uktadu drogowego. Po wykonanej analizie podjeta
zostata decyzja o wdrozeniu rozwigzan poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego
za pomocy organizacji ruchu. Od czasu ztozenia przywotanej petycji organizacja ruchu
na wskazanych ulicach podlegata zmianom:

e na al. Jan Pawta Il zostat wdrozony program sygnalizacji swietlej, ktéry dopuszczat
obstuge lewego pasa ruchu przy pomocy podwdjnego sygnalizatora (osobno
sygnalizator do zawracania i skretu w lewo, osobno do jazdy na wprost);

e w przypadku ul. Mikotajczyka, pod koniec 2023 r. zostata wprowadzona korekta
w statej organizacji ruchu polegajaca na wyznaczeniu buspasa, co poprawito ptynnosc
jazdy pojazdéw komunikacji miejskiej w Krakowie.

Aby poprawic przepustowos¢ ul. Mikotajczyka, procedowane byto zadanie przebudowy
przejscia dla pieszych zlokalizowanego na wiadukcie nad ul. gen. Okulickiego. Petni ono role
potaczenia drogi dla roweréw istniejacej po wschodniej i zachodniej stronie ulicy, w rejonie



wiaduktu drogowego nad ul. gen. Okulickiego. Zmiana lokalizacji, tj. przesuniecie przejscia
w strone ronda Piastowskiego umozliwito wytworzenie wyspy azylu miedzy torowiskiem
a jezdnia. Przejscie oraz skrzyzowanie ulic: Piasta Kotodzieja - Kleeberga - Kruszwicka sg
punktami, ktére majg znaczacy wptyw na warunki ruchu na ul. Mikotajczyka.

W ramach realizacji uchwaty nr XLVI11/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca
2016 r. w sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa, 29 czerwca 2021 r.
Prezydent Miasta Krakowa przekazat Przewodniczacemu Rady Miasta Krakowa raport z oceny
stopnia realizacji dokumentu pn. Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2016 -2025.
Przedmiotowa ocena zostata dokonana przez: mieszkancow Krakowa (zlecono
przeprowadzenie badan sondazowych), komérki organizacyjne Urzedu Miasta Krakowa
i jednostki miejskie, Rady Dzielnic Miasta Krakowa, ekspertéw Rady Programowej ds. Rozwoju
Systemu Transportowego Miasta Krakowa. Pozytywne wyniki ww. raportu, tj. ocena ogdlna,
stanowity podstawe do wyciggniecia wniosku, ze aktualizacja obecnie obowigzujacej Polityki
Transportowej Miasta Krakowa nie jest konieczna. W zwigzku z powyzszym nie przewidziano
powotania nadzwyczajnej komisji w celu opracowania zatozen nowej polityki transportowej
z udziatem urzednikéw, radnych oraz przedstawicieli Srodowiska kierowcéw, rowerzystow,
pieszych i zaproszonych naukowcow. Jednoczesnie nie byto mozliwe spetnienie postulatu
udziatu w pracach przedstawicieli ww. srodowisk, jako ze uczestnicy ruchu drogowego nie sg
przypisani do konkretnej grupy uzytkownikéw. Poszczegdlne srodki transportu nie wykluczaja
sie wzajemnie i nie wymuszajg korzystania tylko z jednego sposobu przemieszczania sie.
Ponadto problematyczne bytoby ustalenie sposobu wyboru przedstawicieli poszczegélnych
grup oraz uwzglednienie w pracach komisji wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, w tym
pasazeréw komunikacji miejskiej i oséb podrdézujacych na inne sposoby niz wymienione
w uchwale.

Informuje, ze aktualnie obowigzujaca Polityka Transportowa zostata opracowana przez
ekspertéw w dziedzinie transportu i poddana konsultacjom spotecznym. Czas obowigzywania
niniejszego dokumentu ustalono na 10 lat. Okres ten jest niezbedny do osiggniecia
zaktadanych celéw Polityki Transportowej, zatem zarzucenie jej realizacji w trakcie trwania
procesu nie pozwolitoby na petne, rzetelne ocenienie jej skutkéw. Nalezy pokresli¢, ze
w 2023 r., w ramach Krakowskiego Panelu Transportowego, mieszkancy Krakowa mieli okazje
wypowiedzie¢ sie w sprawach dotyczacych zrownowazonego transportu za posrednictwem
elektronicznej ankiety lub bezposrednio, bioragc udziat w konsultacjach spotecznych.
Dodatkowo wytoniona zostata reprezentatywna grupa mieszkancéw, ktérzy uczestniczyli
w spotkaniach dyskusyjnych panelu, do ktérego zostali zaproszeni rowniez eksperci z zakresu
zrownowazonego transportu. W ramach Panelu, opracowana zostata lista rekomendacji, ktéra
dostepna jest na stronie: https://www.krakow.pl/krakowski panel transportowy/268388
.artykul,rekomendacje.html

Jednoczednie jesienig 2023 r., szerokim konsultacjom spotecznym poddano projekt
dokumentu pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko. Obszar przeprowadzonych
konsultacji spotecznych obejmowat Gmine Miejskg Krakéw, Gminy Metropolii Krakowskiej
oraz Gminy Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej. Formy konsultacji obejmowaty
otwarte spotkania z mieszkaricami, zbieranie uwag za pomocg formularza konsultacyjnego,
posiedzenia Zespotu ds. Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej
powotanego ramach Komisji Innowacji, Funduszy Europejskich i Metropolii Rady Miasta
Krakowa. Petny raport z konsultacji dostepny jest na stronie: https://www.bip.krakow.pl
/zalaczniki/dokumenty/n/437826/karta.




W wyniku catego procesu przygotowania, jak i konsultacji spotecznych ww. dokumentu,
ostatecznie 6 grudnia 2023 r. Rada Miasta Krakowa podjeta uchwate nr CXXIV/3391/23
przyjmujaca i wdrazajaca do realizacji Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego (z p6zn. zm.).

Zgodnie z ogdlnoeuropejskimi tendencjami i rekomendacjami Komisji Europejskiej dla
wzmacniania roli dokumentow typu SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) oraz faktem, ze
ich posiadanie przez gmine lub miejski osrodek funkcjonalny (powyzej 100 000 mieszkancéw)
stato sie ,warunkiem dostepowym” do $rodkéw Unii Europejskiej na inwestycje transportowe,
nie przewiduje sie przygotowania i uchwalania przez Rade Miasta Krakowa nowej polityki
transportowej dla Miasta Krakowa po 2025 r. Dokument planu mobilnosci ma szerszy i bardziej
kompleksowy charakter oraz stanowié¢ bedzie w przysztosci podstawowy dokument w zakresie
planowania i realizacji polityki zréownowazonego rozwoju w transporcie, zastepujac
dotychczasowa praktyke uchwalania polityki transportowej dla Gminy Miejskiej Krakoéw.
Monitorowanie postepow realizacji ww. Planu (poprzez zatozone wskazniki) jest przewidziane
co 2,5 roku, natomiast aktualizacja catego procesu i dokumentu, co najmniejraz na 5 lat.

Majac na uwadze powyzsze argumenty nalezy stwierdzi¢, ze uchwata nr LII1/1462/21
Rady Miasta Krakowa z dnia 18 lutego 2021 r., o ktérej mowa w interpelacji, zostata
zrealizowana.
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