PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.137.2025

Pan
Barttomiej Kocurek
Radny Miasta Krakowa

Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie funkcjonowania miejskiej komunikacji
zbiorowej, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa
10 lutego 2025 r., uprzejmie informuje.

Ad 1.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie nie zakupito w ostatnim
czasie zadnego autobusu zasilanego gazem CNG i nie eksploatuje w tej chwili ani jednego
pojazdu tego typu. Autobusy zasilane gazem CNG, widoczne na ulicach Krakowa, nalezg do
operatora Mobilis Sp. z o.0., ktéry w 2023 r. wygrat postepowanie przetargowe na realizacje
przewozow w ramach komunikacji miejskiej w Krakowie (KMK) w latach 2024-2034.

Autobusy transportu publicznego mogg by¢ zasilane na wiele sposobéw, od
wykorzystania paliw tradycyjnych (diesel), paliw niskoemisyjnych (CNG, LNG) czy tez
z wykorzystaniem paliw zeroemisyjnych (energia elektryczna, wodér). Kazdy rodzaj paliwa
taczy sie z innymi kosztami zwigzanymi z zakupem pojazdéw, infrastruktury towarzyszacej
(stacje paliw, tadowarki itp.), zakupem samego paliwa, ale tez stanowi powazne zagadnienie
w zakresie zdolnosci przewozowych pojazdéw - pojemnosci pojazddéw, czy tez zdolnosci
wykonania tej samej pracy przewozowej co inne pojazdy, w zwiagzku z np. ograniczong
pojemnoscig baterii i niezbednym czasem tadowania pojazdéw. Realizujgc zapisy ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289 ze
zm.), Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie (ZTP) wymaga od operatoréow zapewnienia
wskazanej w przedmiotowej ustawie liczby autobuséw niskoemisyjnych i zeroemisyjnych
objetych zaméwieniami i zgodnie z jej zapisami autobusy zasilane paliwem CNG spetniajg
wymogi pojazdéw niskoemisyjnych.

Samorzad nie posiada catkowitej samodzielnosci w wyborze srodkéw lokomociji
do obstugi linii transportu publicznego, poniewaz w mys$l ww. ustawy samorzady musza
w okreslonym czasie spetnia¢ minimalne progi posiadania pojazdéw zero lub niskoemisyjnych.
Poszczegdlne nowelizacje ustawy okreslaty progi na réznym stopniu w tym m.in. na poziomie
30% pojazddéw niskoemisyjnych, 46% z wykorzystaniem pojazdéw nisko i zeroemisyjnych
(z czego zeroemisyjne majg stanowi¢ 50%) lub 100% pojazdow zeroemisyjnych (art. 35 ustawy
w brzmieniu obowiagzujacym od 1 stycznia 2026 r.). Przy czym jednoczesnie zgodnie z ostatnia
nowelizacjg ustawy z dnia 21 listopada 2024 r. zrezygnowano przy S$wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej z analizy kosztéw i korzysci wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych,



ktéra umozliwiata przy niewykazaniu korzysci z wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych,
brak realizacji obowigzku osiggniecia poziomu udziatéw pojazdéw zeroemisyjnych.

W zakresie przygotowan do przeprowadzenia przetargu nieograniczonego na
Swiadczenie autobusowych ustug przewozowych, zgodnie z ustawg z dnia 11 wrzesnia 2019 r.
Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1320 ze zm.) przeprowadzono analize
potrzeb i wymagan zamawiajacego, w ktoérej wzieto pod uwage niezbedne aspekty w celu
okreslenia najkorzystniejszego wariantu taborowego, tj. koszt zamdwienia, niezawodnosci
systemu, ale rowniez éwczesng sytuacje gospodarczg i geopolityczna. Nalezy podkresli¢, ze
m.in. dywersyfikacja Zrédet zasilania wptywa na podniesienie niezawodnosci systemow
transportowych miast.

Dla operatora MPK SA ze wzgledu na charakter umowy (umowa powierzenia)
funkcjonuje stawka usredniona dla linii miejskich i dla linii aglomeracyjnych bez wzgledu na
rodzaj napedu (spalinowe, elektryczne itd.). Dla linii miejskich aktualnie stawka ksztattuje sie
na poziomie 12,73 zt netto, a dla linii aglomeracyjnych 10,58 zt netto.

W przypadku operatora Mobilis Sp. z 0.0. stawki ksztattuja sie nastepujaco:

e autobus 8 metrowy (bus) o napedzie diesel - 11,77 z/km;

e autobus 8 metrowy (bus) o napedzie elektrycznym - 16.56 zt/km;
e autobus 10 metrowy o napedzie CNG - 14,71 zt/km;

e autobus 12 metrowy o napedzie CNG - 14,54 zt/km;

e autobus 18 metrowy o napedzie CNG - 16,74 zt/km.

Zgodnie z ustawg Prawo zaméwien publicznych stawki jednostkowe za wozokilometr,
podlegajg waloryzacji, co powoduje, ze ulegajg zmianie wraz ze zmiang gtéwnych wskaznikéw
makroekonomicznych w Polsce oraz cen paliw. Powyzsze stawki majg realne przetozenie na
koszty ponoszone w ramach budzetu Miasta Krakowa. Z tego wzgledu, ZTP nie prowadzit
analizy poréwnania kosztéw wozokilometra dla ,Sredniej wielkosci autobuséw” zasilanych
réznymi rodzajami paliwa, jak réwniez nie dysponuje tego typu danymi z innych miast.
Nadmieniam, ze dla rzetelnosci przedmiotowej analizy nalezatoby réwniez poréwnaé zapisy
uméw przewozowych, gdyz pomiedzy miastami moze zachodzi¢ rozbieznosé np. w odniesieniu
do kosztéw jakie ponosza operatorzy, na przyktad w wysokosci optaty za przystanki i dworce.

Ad 2.

W pojazdach KMK wykorzystywane s3 wytacznie mobilne automaty biletowe,
w ktérych mozna wnosié¢ optate z wykorzystaniem monet lub z wykorzystaniem ptatnosci
elektronicznej (peten zestaw ptatniczy oraz mozliwos¢ wniesienia optaty BLIKiem).
W urzadzeniach dwusystemowych, aktualnie nie wykorzystuje sie mozliwosci wnoszenia optat
w obu kanatach - dostepna jest tylko ptatnosé elektroniczna.

ZTP jest na etapie montazu biletomatéw EMV, w ktérych mozna wnosié¢ odptatnosé
wytacznie z wykorzystaniem ptatnosci zblizeniowej kartg ptatnicza lub urzadzeniami ja
emulujacymi. Bilety sg przypisywane do identyfikatora srodka ptatniczego (nie sg drukowane
w formie fizycznej) oraz podlegajg aktywacji, tj. ,kasowaniu”, w momencie zakupu. Aktualnie
zakonczyt sie montaz urzadzehn w pojazdach firmy Mobilis Sp. z 0.0. i rozpoczyna sie proces
wymiany urzadzen gotéwkowych w pojazdach MPK SA. Po zakornczeniu tego procesu, zgodnie
z umowg MPK SA dokona montazu biletomatéw EMV w pojazdach Spoétki do 30 czerweca br.,
w eksploatacji bedg wytacznie biletomaty EMV przyjmujace ptatnosé zblizeniowg oraz mobilne
automaty biletowe z funkcja drukowania biletéw, w ktérych optate mozna wniesé
z wykorzystaniem wszystkich form kart ptatniczych oraz BLIK.



Jednoczesnie informuje, ze bilety krétkookresowe KMK mozna nabyé réwniez m.in.
z wykorzystaniem aplikacji mobilnych: iMKA, SkyCash, moBILET, mPay, zbiletem.pl oraz
jakdojade, a takze w aplikacjach partnerskich, np. bankowych.

Ad 3.

Ograniczenia wprowadzane w funkcjonowaniu wybranych linii komunikacji miejskiej
w Krakowie w okresie ferii, wakacji czy przerw $wigtecznych wynikajg z zauwazalnie mniejszej
liczby pasazeréw korzystajgcych z tramwajow i autobuséw w tym czasie. Organizator nie widzi
uzasadnienia w utrzymywaniu w tych okresach oferty przewozowej na normalnym poziomie.
Zaoszczedzone w ten sposob Srodki finansowe mozna wykorzystaé do utrzymania
odpowiedniej oferty przewozowej w pozostatych dniach w roku, gdy zapotrzebowanie na
przewozy jest wyraznie wieksze. W ostatnich latach, w zwigzku z ograniczong liczbg
kierujacych pojazdami KMK; doszedt réwniez dodatkowy argument dotyczacy wprowadzania
ograniczen w wybranych okresach roku. Okres ferii, wakacji czy przerw swiatecznych jest
czasem, w ktérym wzrasta rowniez zapotrzebowanie na urlopy wsréd prowadzacych tramwaje
i autobusy. Wprowadzane ograniczenia pozwalajg wiec na wystanie czesci zatogi
na oczekiwane przez nich urlopy. Tego typu ograniczenia wprowadzane sg od lat i nie maja
zadnego powigzania z wprowadzeniem przez operatora Mobilis Sp. z 0.0. od 19 pazdziernika
2024 r. do ruchu autobusoéw zasilanych gazem CNG.

Ad 4.

Projekt LajkBus jest realizowany ramach projektu unijnego pn. SUM - Sprawna
Wspdtdzielona Mobilnos¢ Miejska, w ktérym ZTP bierze udziat we wspdtpracy z Uniwersytetem
Jagiellonskim, w ramach programu ,Horyzont Europa”. Wartos¢ projektu dla Krakowa:
347 750 euro. Wartos¢ dofinansowania: 347 750 euro czyli 100% wartosci projektu.

Projekt SUM to europejska inicjatywa, w ktérej uczestniczy 9 miast, gdzie kazde z nich
odgrywa kluczowg role w rozwijaniu innowacyjnych rozwigzain w obszarze transportu
publicznego i wspoétdzielonej mobilnosci. W projekcie obok Krakowa uczestniczg takie miasta,
jak Monachium, (Niemcy), Genewa (Szwajcaria) Jerozolima (lzrael), Ateny - Penteli (Grecja),
Rotterdam (Holandia) Fredrikstad (Norwegia), Larnaka (Cypr), Coimbra (Portugalia). Celem
projektu SUM jest stworzenie bardziej zrbwnowazonych i efektywnych rozwigzan w zakresie
transportu miejskiego.

Krakéw do udziatu prac w konsorcjum zostat zaproszony w 2022 r. i wtedy réwniez
zrodzit sie pomyst uruchomienia nowej formy mikromobilnosci w Krakowie. Celem projektu
byto uzupetnienie dotychczasowej oferty komunikacyjnej dla mieszkaricéw Krakowa, poprzez
uruchomienie nowej ustugi dziatajacej w oparciu o realne zapotrzebowanie na transport
zgtaszane przez mieszkancéw obszaru objetego pilotazem, po ktérym ze wzgledu na parametry
drogi niemozliwe jest kursowanie autobuséw KMK, nawet tych o najmniejszych rozmiarach.

Krakéw w ramach prac konsorcjum zaplanowat uruchomienie ustugi wspoétdzielonego
transportu dla mieszkancéw peryferyjnych obszaréw Miasta, skupiajagc sie na poprawie
dostepnosci form podrézowania bez koniecznosci korzystania ze swojego samochodu. Celem
byto stworzenie kompletnego systemu, ktéry zapewni swoim uzytkownikom krotki czas
oczekiwania na ustuge, szybki transport do najblizszego wezta przesiadkowego (autobus,
tramwaj lub pociag) oraz zamawianie ustugi z wykorzystaniem aplikacji.

Od momentu rozpoczecia projektu, tj. od czerwca 2023 r., ZTP wspblnie z UJ prowadzit
analizy dotyczace wyboru obszaru, na ktérym ma zostaé przeprowadzony pilotaz. W toku
prowadzonych prac, sposrdod 12 obszaréw zostat wybrany jeden - czes¢ Skotnik. Réwnolegle,
ZTP prowadzit prace nad stworzeniem aplikacji pozwalajacej zarezerwowaé przejazd.
W rezultacie uruchomienie ustugi zostato zaplanowane na poczatek 2025 r.



W zakresie zamknietych testéw ustugi LajkBus, informuje, ze w celu wziecia w nich
udziatu nalezato wypetni¢ formularz rejestracyjny. Osoby, ktére zgtosity che¢ udziatu
w testach otrzymaty drogg mailowag dedykowany link umozliwiajgcy pobranie aplikacji do
rezerwacji przejazdu. Aplikacja, na czas testéw nie byta ogélnodostepna, nie mozna jej byto
zainstalowad na swoim telefonie bez wczesniejszego zapisu.

Rekrutacja do udziatu w testach odbyta sie w dwdch etapach: od 12 do 31 grudnia
2024 r.- termin ten zostat wydtuzony do 13 stycznia 2025 r. oraz od 23 do 27 stycznia 2025 r.
W dniu 12 grudnia 2024 r. odbyto sie otwarte spotkanie z mieszkarnicami, przedstawicielami
Rady Dzielnicy VIII Debniki w Zespole Szkolno-Przedszkolnym nr 7 w Krakowie, na temat
projektu, podczas ktérego mozna byto sie zgtosi¢ do udziatu w testach. Ponadto informacja
o rekrutacji byta opublikowana na stronie internetowej ZTP; na grupach spotecznosciowych
mieszkancow Skotnik, umieszczona w gablotach w postaci ogtoszenia na przystankach
komunikacji miejskiej w Krakowie na obszarze Skotnik oraz prezentowana podczas ogtoszen
parafialnych w okresie swigtecznym w Kosciele Matki Bozej Rézancowej w Krakowie -
Skotnikach.

Testy ustugi LajkBus odbyty sie w dniach: 16, 17, 18, 30i 31 stycznia 2025 r.oraz 4, 5, 6,
7 lutego 2025 r. W okresie testéw zrealizowano 130 przejazddéw przewozac 187 pasazerdw.
Do udziatu w testach, zgtosito sie 35 mieszkancéw.

Koszty zwigzane z uruchomieniem ustugi wynosza:

e wynajem dwdch samochoddéw - 19 680 zt brutto miesiecznie (koszty pokrywane
ze Srodkéw UE);

e realizacja przewozu - stawka jednostkowa 73,12 zt brutto za godzine swiadczenia
ustugi (wynagrodzenie miesieczne réwne jest iloczynowi godzin swiadczenia ustugi

w danym miesigcu przez jeden pojazd oraz stawki jednostkowej);

e ustuga serwisu aplikacji - 400 euro miesiecznie.

Szczegodtowe informacje na temat ustugi LajkBus dostepne sg na stronie internetowej

pod adresem: https://ztp.krakow.pl/kmk/lajkbus.
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