PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.653.2025

Pani
Agnieszka tetocha
Radna Miasta Krakowa

Odpowiadajagc na Pani interpelacje w sprawie zastosowania norm dotyczacych
szkodliwosci wptywu drgan na budynki i ludzi, przekazang przez Pana Jakuba Koska,
Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa 11 sierpnia 2025 r., uprzejmie informuje.

Zarzad Drég Miasta Krakowa nie posiada prognoz wptywu drgan na konstrukcje i ludzi
w budynkach, wykonanych na podstawie norm nr PN-B-02170:2016-12 oraz
PN-B-02171:2017-06 dla inwestycji wskazanych w przedmiotowej interpelacji, a takze nie
przewiduje ich zlecenia na etapie przygotowania inwestycji pn. ,Przebudowa torowiska
tramwajowego w ul. Starowislnej wraz z infrastrukturq towarzyszqcq w ramach zadania
ZDMK/T1.5/24 Modernizacja torowisk tramwajowych wraz z infrastrukturq towarzyszqcq’.
Stosowanie norm w Polsce jest dobrowolne (tj. nie jest obowigzkowe), natomiast staje sie
obowigzkowe w sytuacji, gdy normy zostang powotane w przepisach prawnych, takich jak
ustawy lub rozporzadzenia.

Normy nr PN-B-02170:2016-12 oraz PN-B-02171:2017-06 przywotane w interpelacji
Pani Radnej znajdujg sie w wykazie Polskich Norm powotanych w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. Przepisy tego rozporzadzenia oraz przywotane normy
majg zastosowanie przy projektowaniu, budowie i przebudowie oraz przy zmianie sposobu
uzytkowania budynkéw; natomiast nie majg zastosowania do drég. Przepisy
ww. rozporzadzenia okreslajg bowiem, jakie wymagania musi spetnia¢ budynek, a nie droga.

Norma nr PN-B-02170:2016-12 pt. ,Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez
podtoze na budynki” zostata przywotana w § 96 ust. 1; § 192b; § 324 rozporzadzenia jw.;
natomiast norma nr PN-B-02171:2017-06 pt. ,Ocena wptywu drgan na ludzi w budynkach”
w § 96 ust. 1 rozporzadzenia jw.:

e §96 ust. 1 odnosi sie do pomieszczen technicznych w budynkach, w ktérych majg by¢
zainstalowane urzadzenia emitujgce hatasy lub drgania;



e §192b odnosi sie do instalacji telekomunikacyjnej w budynku;

e § 324 odnosi sie do odpowiedniego ksztattowania i zabezpieczenia budynku, w ktérym
ze wzgledu na prowadzong w nim dziatalnos$¢ lub sposdb eksploatacji moga powstawacd
ucigzliwe dla otoczenia hatasy i drgania.

Podsumowujac, ww. normy majg zastosowanie w badaniach drgan w celu oceny ich
wptywu na budynki i przy podejmowaniu odpowiednich decyzji w zakresie projektowania
budynkow, ktére znajdujg sie w obszarze potencjalnego oddziatywania drgan, jak i w zakresie
redukcji szkodliwosci drgan na budynki i urzadzenia w nich umieszczone oraz
w ocenie i badaniach wptywu drgan na ludzi przebywajacych w budynkach i odbierajacych
drgania w sposéb bierny. Normy te stanowig wytyczne (wymagania) dotyczace zakresu i czutosci
aparatury pomiarowej oraz sposobu wykonania pomiardéw.

Przy projektowaniu drég publicznych spetni¢ nalezy wymagania przepiséw
ustanowionych rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepiséw techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych. Zgodnos¢ zamierzenia
inwestycyjnego w zakresie ww. przepiséw gwarantujg projektanci posiadajagcy uprawnienia do
projektowania i bedacy cztonkami wtasciwych izb zawodowych. Réwniez i ,ciezar dowodu”
zgodnosci przedtozonego opracowania projektowego z przepisami prawa, spoczywa na
uprawnionych projektantach, ktérzy do dokumentacji projektowej dotaczajg stosowne
oswiadczenia o sporzadzeniu projektu, zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej. Ponadto zgodnos$¢ rozwigzan projektowych jest badana przez organ
administracji architektoniczno-budowlanej na etapie procedury uzyskiwania stosownych
decyzji administracyjnych lub zgtoszen robét budowlanych, bez posiadania ktérych realizacja
robét budowlanych bytaby niemozliwa.

Obowigzkiem projektanta jest opracowanie projektu budowlanego zgodnie
z wymaganiami ustawy Prawo budowlane, obowigzujacymi przepisami (w tym przepisami
techniczno-budowlanymi dotyczacymi drog publicznych) i zasadami wiedzy technicznej. Organ
administracji architektoniczno-budowlanej jest zwigzany przepisami ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane oraz ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, wobec czego zakres uprawnien
organu nie umozliwia ingerencji w techniczne ustalenia, za ktére odpowiada projektant. Organ
weryfikuje natomiast projekt budowlany, pod katem zgodnosci z przepisami ustawy Prawo
budowlane, rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego, a takze z przepisami oraz wymaganiami
ochrony srodowiska.

Podstawe materialnoprawng ochrony praw oséb trzecich w postepowaniu
administracyjnym upatrywacd nalezy w przepisie art. 5 ust. 1 pkt 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane, ktéry stanowi, ze obiekt budowlany wraz ze zwigzanymi z nim urzadzeniami
budowlanymi nalezy, biorac pod uwage przewidywany okres uzytkowania, projektowac
i budowaé w sposdb okreslony w przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz zgodnie
z zasadami wiedzy technicznej, zapewniajagc poszanowanie, wystepujagcych w obszarze
oddziatywania obiektu, uzasadnionych intereséw oséb trzecich, w tym zapewnienie dostepu do
drogi publicznej.



Poszanowanie uzasadnionych intereséw oséb trzecich obejmuje nie tylko zapewnienie
dostepu do drogi publicznej, lecz rdwniez inne wartosci niewymienione w tym przepisie. Chodzi
m.in. o uzasadnione interesy oséb trzecich zwigzane z takimi okolicznosciami jak np. hatas,
drgania itp., ktére réwniez podlegajg ochronie podczas projektowania i budowy obiektu
budowlanego. O naruszeniu uzasadnionych intereséw osob trzecich mozna jednak moéwié
jedynie woéwczas, gdy naruszone zostaty konkretne przepisy materialnego prawa
administracyjnego majace zastosowanie w budownictwie, tj. przepisy ustawy Prawo budowlane
oraz przepisy wykonawcze do tej ustawy, ze szczegdlnym uwzglednieniem warunkéw
techniczno-budowlanych, norm z zakresu ochrony $rodowiska, ochrony zabytkéw, ochrony
zdrowia, ochrony przeciwpozarowej, planowania i zagospodarowania przestrzennego.

Organ administracji architektoniczno-budowlanej nie moze wydaé¢ decyzji o odmowie
udzielenia pozwolenia na budowe, jezeli stwierdzit, ze inwestycja, w ksztatcie przedstawionym
we whniosku inwestora, nie narusza przepiséw, w tym warunkéw techniczno-budowlanych.
Inwestor realizujgcy inwestycje drogowa dziata w interesie publicznym. Wydajac decyzje
pozwolenia na budowe organ okresla wymagania dotyczace ochrony uzasadnionych intereséw
0s0b trzecich. Niezaleznie od tego strona ma prawo do dochodzenia ochrony débr naruszonych
(w ocenie strony) w postepowaniu przed sadami powszechnymi w drodze ewentualnych
roszczen cywilnoprawnych, wzglednie zgtaszania uwag do wtasciwych organéw w tym nadzoru
budowlanego w odrebnych postepowaniach administracyjnych.

W odniesieniu do wskazanego w interpelacji planowanego remontu na ul. Starowisinej,
tj. zadania pn. Przebudowa torowiska tramwajowego w ul. Starowislnej wraz z infrastrukturqg
towarzyszqcq w ramach zadania ZDMK/T1.5/24 Modernizacja torowisk tramwajowych wraz
z infrastrukturqg towarzyszqcg, informuje, ze dla ww. zadania zostata uzyskana ostateczna decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach nr WS-04.6220.20.2024.MP z dnia 13 maja 2024 r.

Z tresci tej decyzji wynika, ze: ,W celu wykonania obliczen zréwnowazonego poziomu
dzwieku dla terenéw zlokalizowanych w ciggu analizowanego odcinka planowanej inwestycji
wykorzystano oprogramowanie Soundplan w wersji 8.0. Obliczenia hatasu drogowego
wykonano za pomocg francuskiej metody obliczeniowej NMPB Routes -96 (Guide du Bruit),
natomiast hatas pochodzacy od ruchu tramwajéw obliczano za pomocg holenderskiej metody
RMR. Obliczenia wykonano dla horyzontéw czasowych: stan istniejagcy - 2024, stan
projektowany - 2030 i 2040. Z dokumentacji wynika, ze klimat akustyczny w stanie istniejagcym
(rok 2024) nie jest korzystny. Wiekszos$¢ budynkéw podlegajacych ochronie przed hatasem
znajduje sie w zasiegach przekroczen wartosci dopuszczalnych, co wynika z tego,
ze przedmiotowe budynki graniczg bezposrednio z pasem drogowym ulicy StarowisInej i tworza
typowa zabudowe ,kanionowg” wzdtuz analizowanej inwestycji. Po zrealizowaniu inwestycji
w obu analizowanych horyzontach czasowych 2030 i 2040 klimat akustyczny ulegnie znaczacej
poprawie”.

Dla przedmiotowej inwestycji zostanie zmieniona organizacja ruchu pojazdéw
samochodowych, z ruchu dwukierunkowego na ruch jednokierunkowy, co spowoduje znaczace
zmniejszenie natezenia ruchu w poréwnaniu z obecnym stanem, a dzieki temu obnizona zostanie
emisja hatasu oraz drgan. Dodatkowo zostang zastosowane urzadzenia oparte o system
wibroizolacyjnych mat ttumigcych o bardzo wysokich parametrach, a na obiekcie mostowym



zostang zastosowane urzadzenia dylatacyjne z wktadkami wygtuszajacymi niekorzystne
oddziatywanie linii tramwajowej. Wprowadzenie powyzszych zmian spowoduje
zminimalizowanie niekorzystnego oddziatywania akustycznego.

Kolejno, w nawigzaniu do pozostatych inwestycji juz zrealizowanych przez Zarzad Drog
Miasta Krakowa, w tym tych wskazanych w przedmiotowe] interpelacji, tj. przy ulicach:
Zwierzynieckiej, Kosciuszki, Bronowickiej, Basztowej, Straszewskiego i Dunajewskiego,
informuje, ze jednostka dgzac do zminimalizowania ucigzliwosci wynikajacej z emisji hatasu oraz
drgan, w realizowanych inwestycjach korzystata z najnowszych dostepnych technologii
i stosowata najbardziej optymalne rodzaje nawierzchni zaréwno pod jezdnie dla samochodéw,
jak i torowiska tramwajowe. Wprowadzone rozwigzania projektowe zapewniajg spetnienie
warunkow naktadanych na inwestora w decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz
zwiekszajg komfort dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego, a takze mieszkarncéw
budynkoéw sasiadujacych z dang infrastruktura.

W odniesieniu do inwestycji realizowanych na ulicach Zwierzynieckiej i Kosciuszki przed
wydaniem decyzji o pozwoleniu na budowe zostata wydana decyzja o srodowiskowych
uwarunkowaniach znak: WS-04.6220.132.2022.AD z dnia 2 marca 2023 r. okreslajgca warunki
korzystania ze sSrodowiska w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia m.in.:

24. Ze wzgledu na zabudowe zabytkowq prace nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscig,
kontrolowaé drgania i wibracje tak aby nie naruszy¢ statyki budynkéw oraz nie doprowadzi¢ do ich
spekan;

25. Dla przedtuzenia zywotnosci toréw i rozjazdéw, redukcji drgan i hatasu, poprawy komfortu podrézy
nalezy wykonac na catej trasie prewencyjne szlifowanie szyn polegajqgce na:

a) zeszlifowaniu warstwy odweglonej czesci gtowki szyny (0.3 mm),

b) poprawieniu profilu gtéwki szyny na powierzchni toczenia sie kot,

¢) poprawieniu nachylenia ptaszczyzny toczenia poprzez utrzymanie statego pochylenia poprzecznego,
d) wyeliminowaniu hieréwnosci powierzchni tocznych szyny powstatych w trakcie spawania szyn.

Kwestie dotyczace oddziatywania inwestycji na $rodowisko i ludzi, takie jak analizy
wptywu natezenia ruchu drogowego na emisje zanieczyszczen, w tym emisje hatasu i drgan,
zostaty zatem przeanalizowane w postepowaniu w sprawie wydania decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedmiotowego przedsiewziecia.

Takze przeprowadzona na ul. Franciszkanskiej, w ramach biezacego utrzymania,
naprawa torowiska polegajaca na wymianie wyeksploatowanych szyn tramwajowych oraz
systemu ich mocowania uzupetniona o montaz smarownic torowych, przyczynita sie do
ograniczenia hatasu i drgan oddziatowujacych na okoliczng zabudowe.

W odniesieniu do budowy nowej linii tramwajowej tj. KST, etap Il (os. Krowodrza Goérka
- Gérka Narodowa), informuje, ze zostata ona zrealizowana na podstawie decyzji o zezwoleniu
na realizacje inwestycji drogowej (ZRID), zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg projektowa,
ktoéra posiadata wszystkie wymagane uzgodnienia, opinie i decyzje administracyjne.

Dokumentacja projektowa zostata sporzadzona przez uprawnionego projektanta, ktory
byt zobowigzany do jej opracowania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, w tym przepisami



techniczno-budowlanymi, a takze z uwzglednieniem zasad wiedzy technicznej. Projektowanie
i realizacja inwestycji musiaty réowniez respektowad uzasadnione interesy oséb trzecich
znajdujacych sie w obszarze oddziatywania obiektu. Konkretne rozwigzania techniczne, w tym
systemy antywibracyjne, sg dobierane przez projektanta indywidualnie dla kazdej lokalizacji
z uwzglednieniem wielorakich czynnikéw (odlegtosci od trasy, warunkéw gruntowych
i wodnych, typu przewidywanego taboru i natezen ruchu jak réwniez konstrukcji torowiska), co
zasadniczo dotyczy zabudowy zlokalizowanej w najblizszej odlegtosci od torowiska.

Uktad torowy KST Il zostat zaprojektowany i wykonany jako tzw. ,ciche torowisko”
z wykorzystaniem rozwigzan ograniczajacych propagacje drgan i hatasu. W tym celu
zastosowano m.in. maty antywibracyjne, podlewy wibroizolacyjne oraz tzw. szyny ptywajace
w konstrukcji toréw. Rozwigzania te majg na celu ograniczenie przenoszenia drgan
generowanych przez przejezdzajace tramwaje na podtoze i dalej, w tym na zabudowe
zlokalizowang w poblizu trasy tramwajowej. Przyktadem zastosowania wymaganego
rozwigzania jest odcinek torowiska na obiekcie mostowym nad potokiem Bibiczanka, gdzie
zgodnie z decyzjg sSrodowiskowag, przewidziano obowigzek zastosowania tzw. szyn ptywajacych.

Odnoszac sie do wymogow okreslonych w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewziecia z 15 marca 2016 r., nalezy stwierdzi¢, ze inwestor (Gmina Miejska
Krakéw) nie byt zobowigzany do wykonania pomiaréw porealizacyjnych drgan. W ramach
wymogoéw okreslonych w tej decyzji inwestor byt natomiast zobligowany do przeprowadzenia
analizy porealizacyjnej po uptywie roku od rozpoczecia eksploatacji obiektéw. Analiza ta miata
na celu ocene skutecznosci zastosowanych rozwigzan ograniczajagcych negatywne
oddziatywania inwestycji, w szczegdlnosci pod katem dotrzymania standardéw jakosci
srodowiska, ochrony terenéw mieszkaniowych przed hatasem oraz zanieczyszczeniem
powietrza na etapie eksploatacji. Gmina wywiagzata sie z tego obowiazku, zlecajac wykonanie
analizy porealizacyjnej, ktéra nastepnie zostata przekazana do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Krakowie. Organ ten nie wnidst zastrzezen do przedtozonego
opracowania.

zup. PREZYDENTA MIASTA

Signed by / Podpisano
przez:

Stanistaw Kracik
Gmina Miejska Krakéw
- Urzad Miasta Krakowa

Stanistaw Kracik
Zastgpca Prezydenta Miasta Krakowa

Date / Data: 2025-08-
2517:33

Otrzymuija:

Adresat

Zarzad Dréog Miasta Krakowa

Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego w Krakowie - Powiat Grodzki
Wydziat Architektury i Urbanistyki

Biuletyn Informacji Publicznej

Aa

No LA~ DN R



		2025-08-25T17:33:01+0200




