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Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie braku potaczen komunikacji miejskiej
z przystankami kolejowymi w dzielnicy Biezanéw - Prokocim, przekazang przez Pana Jakuba
Koska, Przewodniczagcego Rady Miasta Krakowa 15 wrze$nia 2025 r., uprzejmie informuje.

Geometria dréog dojazdowych prowadzacych do przystankéw Krakéw Prokocim
i Krakéw Biezanéw nie pozwala aktualnie na kierowanie tam ruchu autobuséw komunikacji
miejskiej. W przypadku pierwszego z nich techniczna mozliwo$¢ dojazdu mogtaby zaistnie¢ po
wybudowaniu tgcznika pomiedzy ul. Morawinskiego a ul. Karpacka oraz wprowadzeniu zakazu
zatrzymywania lub ruchu jednokierunkowego na obu wymienionych ulicach. W przypadku
drugiego przystanku konieczne bytoby natomiast wybudowanie petli autobusowej
przy ul. Stacyjnej, w rejonie przystanku osobowego, a takze wprowadzenie catkowitego zakazu
zatrzymywania na catej dtugosci tej ulicy.

W ocenie Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie proponowane rozwigzania,
polegajace na kierowaniu jednej z linii KMK bezposrednio do przystankéw Krakéw Prokocim
lub Krakéw Biezandéw, nie przetozytyby sie w sposéb istotny na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej. Przystanki te majg charakter lokalny i nie petnig funkcji weztéw
przesiadkowych. Co wiecej, s3 one pomijane przez pociagi dalekobiezne, a ruch SKA
obstugiwany z tych punktéw jest znacznie mniej intensywny niz oferta komunikacji tramwajowe;j
w ciagu ul. Wielickiej i ul. Cwiklinskiej. Z punktu widzenia pasazera podrézujacego w kierunku
centrum miasta, bardziej atrakcyjna i praktyczna pozostaje przesiadka na jedng z licznych linii
tramwajowych, ktére kursujg z duzg czestotliwoscia, zapewniajac krotszy czas oczekiwania
i zdecydowanie wiekszy wybér kierunkéw dalszej podrézy.



Skierowanie linii autobusowej kursujgcej obecnie ul. Biezanowska do ktéregos
z przystankéw kolejowych wigzatoby sie ponadto z wydtuzeniem czasu przejazdu dla pasazeréw
podrdézujacych w strone centrum. Oznaczatoby to obnizenie atrakcyjnosci podrézy transportem
miejskim, co wprost przeczytoby celowi dziatan, jakim jest zachecanie mieszkancéw do
korzystania z KMK. Proponowane rozwigzanie, cho¢ pozornie mogtoby poprawié dostepnosé do
przystankéw kolejowych, w rzeczywistosci oznaczatoby wysokie koszty inwestycyjne,
pogorszenie warunkow przejazdu dla wiekszosci pasazeréw i zmniejszenie konkurencyjnosci
komunikacji miejskiej wzgledem transportu indywidualnego. Z tego wzgledu nie moze by¢ ono
uznane za racjonalne ani zasadne w obecnych uwarunkowaniach.

Inaczej przedstawia sie sytuacja w przypadku przystanku kolejowego Krakéw Ztocien,
ktory zlokalizowany jest w sasiedztwie intensywnie rozbudowujacego sie osiedla zabudowy
wielorodzinnej. Budowa petli autobusowej po pétnocnej stronie przystanku, ktéra umozliwitaby
(po dostosowaniu réwniez drog dojazdowych do potencjalnej petli) skierowanie linii KMK
bezposrednio do przystanku kolejowego, jest zasadna. Obecny uktad drogowy osiedla nie
pozwala na efektywng obstuge przystanku kolejowego przez komunikacje autobusows, a petla
Ztocien pracuje na granicy przepustowosci. Z uwagi na specyfike osiedla, ktére powigzane jest
z otaczajagcym uktadem ulicznym za pomocy tylko jednej drogi (ul. Pottanki), dodatkowo
ograniczonej od strony potudniowej przejazdem kolejowym, w praktyce kazda linia KMK
kursujagca tg ulicg bedzie szczegdlnie narazona na zaktdcenia w realizacji rozktadu jazdy.
W takich warunkach integracja komunikacji autobusowej z linig kolejowg, oferujgca stabilny
czas przejazdu niezalezny od sytuacji drogowej, stanowi istotne wzmocnienie systemu
transportowego i realng alternatywe dla mieszkancow.
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