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Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie deficytu miejsc parkingowych przy
ul. Pachonskiego, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczacego Rady Miasta
Krakowa 10 czerwca 2025 r., uprzejmie informuje.

Nowa organizacja ruchu na ul. Pachonskiego zostata opracowana w oparciu
o przekazane wnioski od mieszkancow i Rade Dzielnicy IV Pradnik Biaty. We wnioskach
wskazywano na wystepujace niebezpieczehstwa wzgledem pieszych, w szczegdlnosci na
przejsciu zlokalizowanym przy bloku nr 6. Dodatkowo kierujacy pojazdami nagminnie parkowali
w sposéb nieprawidtowy z naruszeniem obowigzujacych przepiséw. Sytuacje takie stanowity
zagrozenie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Problem deficytu miejsc parkingowych dotyczy catego Miasta i wynika z nadmierne;j
liczby samochodéw. Jednoczesnie nadmieniam, ze poprawa bezpieczenstwa zwtaszcza
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego ma priorytet przed zapewnieniem miejsc
postojowych. Podstawowg funkcjg drogi jest mozliwo$é poruszania sie - pojazdéw i pieszych.
Choc ul. Pachonskiego weciaz klasyfikowana jest jako droga wojewddzka, to pomimo zmiany jej
kategorii w przysztosci, bedzie wazng droga dla tej czesci Krakowa gdyz taczy i bedzie taczy¢
rézne osiedla na linii wschéd-zachéd. Obstuguje ruch docelowy, ale takze tranzytowy pomiedzy
dzielnicami. Rozprowadza ruch do Krakowa z Trasy Wolbromskiej, ale takze wyprowadza ruch
w kierunku Trasy Wolbromskiejial. 29 Listopada i dalej wezta autostradowego.

Przepisy prawa szczegétowo okreslajg wymiary miejsc postojowych i minimalne
parametry jezdni manewrowych dla poszczegélnych sposobéw parkowania. Przy sporzadzaniu
nowej organizacji ruchu rozwazano rézne warianty, tak aby liczba miejsc postojowych byta
maksymalna przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa - co byto zasadniczym celem
wprowadzanych zmian.

Nadmieniam, ze przed wprowadzeniem nowej organizacji ruchu duza liczba pojazdéw
parkowata w sposob nieprawidtowy - bezposrednio nai przy skrzyzowaniu, bezposrednio przed
przejsciem dla pieszych, na zielerficach, zastawiajac chodnik. Wprowadzajac nowg organizacje
ruchu nalezato takze rozwigzad ten problem i uniemozliwi¢ parkowanie w takich miejscach.



Odnoszac sie szczegétowo do liczby miejsc postojowych informuje, ze przed
wprowadzeniem zmian organizacja ruchu zapewniata postéj dla okoto 65 pojazdéw. Liczba nie
uwzglednia pojazdéw, ktére parkowaty w sposéb nieprawidtowy. Nowa organizacja ruchu
zapewnia postdj dla okoto 60 pojazdow.

— W rejonie budynku nr 12 (przy ul. Wyki) znajduje sie zatoka postojowa o szerokosci
okoto 3 m. Poprzednia organizacja ruchu wyznaczata tam okoto 8 miejsc do parkowania
réwnolegtego, natomiast obecna organizacja ruchu przewiduje dwukrotnie wiecej miejsc
do parkowania skos$nego.

— Na wysokosci budynku nr 4 poprzednia organizacja ruchu przewidywata zakaz
zatrzymywania sie (znak B-36), a dzieki nowej organizacji ruchu do dyspozycji
mieszkancéw wyznaczony zostat pas postojowy dla okoto 12 pojazdoéw.

— Za skrzyzowaniem z ul. Vetulaniego, do przejscia dla pieszych po stronie parzystej przy
budynku nr 6, poprzednia organizacja ruchu nie wyznaczata miejsc postojowych,
parkowanie byto mozliwe przy zachowaniu przepiséw ogdélnych ustawy Prawo o ruchu
drogowym. Na powyzszym odcinku dochodzito do nieprawidtowego parkowania
np. bezposrednio przed przejsciem dla pieszych. Mozna oszacowaé, iz parkowato tam
okoto 20 pojazdéw. Nowa organizacja ruchu wyznaczyta pas postojowy
dla okoto 11 pojazdéw. Zaznaczam, ze dtugos$¢ pasa postojowego wynika z koniecznosci
zachowania odpowiedniej widocznosci przed przejsciem dla pieszych, a takze
odpowiednich skoséw zapewniajacych bezproblemowsg przejezdnosé w tym dla
autobuséw komunikacji miejskiej, powierzchni wytaczonej z ruchu.

— Za ww. przejSciem dla pieszych po stronie parzystej, poprzednia organizacja ruchu
umozliwiata postéj prostopadty dla okoto 13 pojazddéw, natomiast obecna organizacja
ruchu przewiduje postdj réwnolegty dla okoto 7 pojazdéw. Zmiana sposobu parkowania
wynika z braku mozliwosci zapewniania 5 m jezdni manewrowych dla parkowania
prostopadtego.

— Po stronie nieparzystej pomiedzy domami nr 11 i 15 znajduje sie zatoka postojowa, na
ktoérej parkowato okoto 24 pojazdéw, a aktualna organizacja ruchu przewiduje postéj
réwnolegty dla okoto 11 pojazdéw. Redukcja wynika z braku mozliwosci zachowania 5 m
jezdni manewrowe;j.

— Po stronie nieparzystej wyznaczony zostat dodatkowy pas postojowy dla okoto
3 pojazdéw.

W niewielkim stopniu zmniejszona liczba (okoto 5 sztuk) legalnych miejsc postojowych
jest w petni uzasadniona diametralng poprawa bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéw
ruchu drogowego, poprawa widocznosci czy dostepnoscig przestrzeni dla pieszych. Dzieki
zastosowanym azylom na przej$ciach dla pieszych, zmienionej trajektorii ruchu pojazdéw czy tez
dzieki zawezeniu pasow ruchu (z okoto 5 m do 3,5 m) uniemozliwiono wykonywanie manewréw
wyprzedzania i omijania pojazdéw w miejscach niedozwolonych.

Wprowadzona organizacja ruchu byta konsultowana z przedstawicielami m.in. Komendy
Miejskiej Policji (Wydziat Ruchu Drogowego), Strazy Miejskiej Miasta Krakowa (ktéra rowniez
niejednokrotnie informowata organ zarzadzajagcy ruchem o niezgodnym z przepisami
parkowaniem), Matopolskiej Wojewoddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
czy tez Panstwowej Strazy Pozarnej - na posiedzeniach Zespotu ds. bezpieczenstwa i organizacji



ruchu. Ponadto projekt organizacji ruchu byt opiniowany przez Rade i Zarzad Dzielnicy IV

Pradnik Biaty (uzyskat pozytywnga opinie uchwata nr 10/Z/2024).
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