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Odpowiadajagc na Pana interpelacje w sprawie poprawy bezpieczenstwa pieszych
na skrzyzowaniu w rejonie ul. Lipskiej, Saskiej i Kuklinskiego przy stacji BP w Ptaszowie,
przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa 1 czerwca
2026 r., uprzejmie informuje.

Ad 1.

Program sygnalizacji swietlnej funkcjonujacy na skrzyzowaniu ul. Lipskiej i ul. Saskiej,
analogicznie do rozwigzan stosowanych na pozostatych skrzyzowaniach wyposazonych
w sygnalizacje $wietlng na terenie Miasta, stanowi rozwigzanie kompromisowe, uwzgledniajace
potrzeby wszystkich grup uczestnikéw ruchu drogowego. Jego nadrzednym celem jest
zapewnienie wtasciwego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego przy jednoczesnym
zachowaniu wymaganej przepustowosci i sprawnosci funkcjonowania skrzyzowania. Projekty
organizacji ruchu, obejmujgce zaréwno statg organizacje ruchu, jak i programy sygnalizacji
swietlnej, opracowywane sg zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa oraz obowigzujacymi
wytycznymi technicznymi. W przypadku drég zlokalizowanych na obszarze miasta na prawach
powiatu dokumentacja ta podlega réwniez zaopiniowaniu przez komendanta miejskiego Policji.
Program sygnalizacji swietlnej obowigzujacy na skrzyzowaniu ul. Lipskiej i ul. Saskiej byt
przedmiotem szczegdtowych analiz zaréwno na etapie jego projektowania, jak i po wdrozeniu
do eksploatacji. Jednoczesnie funkcjonowanie sygnalizacji jest na biezaco monitorowane, a jej
parametry podlegajg okresowej ocenie pod katem bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
efektywnosci obstugi relacji komunikacyjnych.

Ad 2.

Sygnalizacja $wietlna funkcjonujgca na przedmiotowym skrzyzowaniu pracuje w trybie
Zmiennoczasowym, W oparciu o program sygnalizacyjny o dtugosci cyklu wynoszacej 120
sekund. Zastosowane rozwigzanie umozliwia dynamiczne dostosowywanie dtugosci
wyswietlanych sygnatéw do aktualnych warunkéw ruchu drogowego oraz rejestrowanych



natezen ruchu, w zakresie wynikajacym z przyjetych zatozen projektowych, wymogow
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ograniczen technicznych systemu sterowania.

Ad 3.

Ze wzgledu na znaczng szerokos¢ przekroju drogowego w obrebie przedmiotowego
skrzyzowania, wynoszacg okoto 42 m, zapewnienie mozliwosci pokonania wszystkich jezdni
w jednym etapie wymagatoby wyswietlania sygnatu zielonego dla pieszych przez co najmniej
30 sekund w kazdym cyklu sygnalizacji. W obowigzujgcym programie sygnalizacji dtugos$é
sygnatu zielonego dla pieszych jest dostosowywana do aktualnych warunkéw ruchu. W wielu
przypadkach przyznawany czas jest wystarczajgcy do pokonania catego ciggu przejs¢ dla
pieszych, jednak najczesdciej dotyczy to jednego kierunku przemieszczania sie. Nalezy
jednoczesnie wskazaé, ze w sytuacjach zwigzanych z obstugg ruchu tramwajowego,
w szczegodlnosci podczas realizacji priorytetu dla komunikacji zbiorowej, dtugos¢ sygnatu
zielonego dla pieszych moze zostac skrécona. W takich przypadkach nie zawsze mozliwe jest
zapewnienie przejscia przez wszystkie jezdnie w jednym etapie. W konsekwencji przekroczenie
skrzyzowania odbywa sie etapowo, z wykorzystaniem powierzchni oczekiwania
zlokalizowanych pomiedzy jezdniami. Rozwigzanie to moze by¢ mniej komfortowe dla pieszych,
jednak zostato przewidziane w organizacji ruchu i zapewnia wymagany poziom bezpieczeristwa
podczas przekraczania skrzyzowania.

Ad 4.

Sygnaty zielone dla pieszych obstugujacych przejscia przez jezdnie oraz torowisko moga
rozpoczynac sie i konczyé w réznych momentach cyklu sygnalizacyjnego. Sposéb ten wynika
z zastosowania priorytetu dla komunikacji tramwajowej, ktérego celem jest ograniczenie
opoznien oraz zapewnienie sprawnego funkcjonowania transportu zbiorowego. W czasie
przejazdu tramwaju program sygnalizacji dostosowuje sekwencje sygnatéw do aktualnej
sytuacji ruchowej, co moze skutkowaé zmiang czasu wyswietlania sygnatéw dla pieszych.
Jednoczesnie przejazd tramwaju odbywa sie przy zachowaniu petnej separacji ruchu pieszego
i tramwajowego. Oznacza to, ze podczas wyswietlania sygnatu zezwalajagcego na ruch
tramwajéw dla pieszych wyswietlany jest sygnat czerwony, z zachowaniem wszystkich
wymaganych przepisami odstepéw czasowych i warunkéw bezpieczehstwa. Z uwagi
na koniecznos¢ zapewnienia priorytetu dla komunikacji tramwajowej oraz zachowania
ptynnosci ruchu nie jest mozliwe zagwarantowanie petnej koordynacji sygnatéw zielonych dla
pieszych w kazdym cyklu sygnalizacji. W konsekwencji mozliwosé¢ pokonania catego ciggu
przejsc dla pieszych w jednym etapie uzalezniona jest od aktualnych warunkéw ruchowych oraz
wystepowania przejazdéw tramwajow.

Ad 5.

Majac na uwadze obowigzujace zasady funkcjonowania sygnalizacji swietlnej oraz
koniecznos$¢ zapewnienia priorytetu dla komunikacji tramwajowej, obecnie nie przewiduje sie
wprowadzenia zmian w programie pracy przedmiotowej sygnalizacji polegajacych
na wydtuzeniu czasu wyswietlania sygnatéw zielonych dla pieszych lub catkowitym
wyeliminowaniu koniecznosci oczekiwania na powierzchniach akumulacji pomiedzy jezdnia
a torowiskiem. Planowane jest jednak opracowanie nowego projektu ruchowego sygnalizacji,
a w trakcie jego opracowywania beda brane pod uwage zgtaszane uwagi, ze szczegdlnym
uwzglednieniem bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.



Ad 6.

Jednym z podstawowych kryteriéw stosowanych przy identyfikacji skrzyzowan oraz
odcinkéw drég wymagajacych podjecia dodatkowych dziatan w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest analiza poziomu wypadkowosci. W przypadku przedmiotowego skrzyzowania
wskaznik ten pozostaje na niskim poziomie. Z dostepnych danych wynika, ze w okresie ostatnich
pieciu lat odnotowano jedno zdarzenie drogowe z udziatem pieszego. Majac na uwadze
powyzsze obecnie nie przewiduje sie przeprowadzenia wizji lokalnej w przedmiotowej
lokalizacji. Z uwagi na szczegdlne znaczenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego, w przypadku wystgpienia nowych okolicznosci lub przestanek wskazujacych
na potrzebe dokonania dodatkowej oceny warunkéw ruchu, mozliwe bedzie zorganizowanie
wizji lokalnej z udziatem wtasciwych stuzb, zarzadcy drogi oraz przedstawicieli mieszkancéw.

Ad7.

Zgodnie z danymi przekazanymi przez Komende Miejska Policji w Krakowie, w okresie
ostatnich pieciu lat na przedmiotowym skrzyzowaniu odnotowano tacznie 56 kolizji drogowych
oraz 6 wypadkéw. Analiza przyczyn wskazuje, ze wiekszos¢ zdarzen byta zwigzana
Z niezachowaniem przez kierujacych bezpiecznej odlegtosci pomiedzy pojazdami. Jak wskazano
wczesdniej, w analizowanym okresie zarejestrowano jedno zdarzenie drogowe z udziatem
pieszego. Wszelkie zgtoszenia dotyczace nieprawidtowosci w funkcjonowaniu sygnalizacji
Swietlnej, wptywajace do Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury sg kazdorazowo
poddawane weryfikacji oraz realizowane bez zbednej zwtoki. Nalezy jednak zaznaczyé¢,
ze zgtoszenia przekazywane drogg telefoniczng nie podlegajg rejestracji w systemie
ewidencyjnym, w zwigzku z czym nie jest mozliwe okreslenie ich doktadnej liczby.

Ad 8.

Mozliwos¢ wprowadzenia zmian w funkcjonowaniu sygnalizacji swietlnej bedzie
analizowana w ramach przysztej aktualizacji projektu sygnalizacji. W przypadku podjecia prac
projektowych rozwigzania dotyczace organizacji ruchu oraz parametréw pracy sygnalizacji
zostang poddane ponownej ocenie z uwzglednieniem aktualnych uwarunkowan ruchowych
i wymagan wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
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