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Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie zmian organizacji ruchu w rejonie ulic
Prostej, Gornikéw i Poptawskiego w Dzielnicy X1l Biezanéw - Prokocim, przekazang przez Pana
Jakuba Koska, Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa 23 kwietnia 2026 r., uprzejmie
informuje.

Ad 1.

Kompleksowe objecie ulic znajdujacych sie na terenie Dzielnicy XllI Biezandéw -
Prokocim, ograniczonych ul. Wielickg oraz Biezanowska, strefg ograniczonej predkosci do 30
km/h wpisuje sie w potrzebe systemowego zwiekszania bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
poprawy warunkow funkcjonowania lokalnego uktadu komunikacyjnego. Przyjete rozwigzanie
jest zgodne z obowigzujgcymi standardami organizacji ruchu oraz zasadami stosowanymi
w obszarach zabudowy mieszkaniowej. Ograniczenie predkosci wynika bezposrednio
z charakterystyki i geometrii drog objetych strefa, ktére petnig przede wszystkim funkcje
dojazdu do zabudowy mieszkaniowej. S3 to ulice o jednorodnym charakterze, nieprzeznaczone
do prowadzenia ruchu tranzytowego, obstugujace gtéwnie ruch lokalny mieszkancéw. W takich
warunkach priorytetem staje sie zapewnienie bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw oraz
uzytkownikow pojazdéw, a takze ograniczenie nadmiernych predkosci.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w strefach ograniczonej predkosci nie zaleca sie
stosowania znakéw okreslajgcych pierwszenstwo przejazdu na skrzyzowaniach. W zwigzku
z tym wszystkie skrzyzowania zlokalizowane w przedmiotowej strefie zostaty oznakowane jako
skrzyzowania réwnorzedne, wyposazone w oznakowanie poziome P-14 - linia warunkowego
zatrzymania ztozona z prostokqtéw. Rozwigzanie to stanowi istotny element uspokojenia ruchu,
wymuszajac na kierujacych wiekszg ostroznosc oraz redukcje predkosci, co jest szczegdlnie
wskazane w strefach o funkcji mieszkaniowej. Skrzyzowania réwnorzedne funkcjonuja
na zasadzie wzajemnego ustepowania pierwszenstwa przejazdu zgodnie z zasadg ,prawej reki”,
cooznacza, ze kazdy kierujacy zobowigzany jest do zachowania szczegdlnej ostroznosci podczas
zblizania sie do skrzyzowania oraz do ustgpienia pierwszenstwa pojazdom nadjezdzajacym
z prawej strony. Tego typu organizacja ruchu skutecznie ogranicza rozwijanie nadmiernych
predkosci, poniewaz kierowcy nie mogg poruszac sie w sposéb automatyczny, lecz sg zmuszeni
do kazdorazowej oceny sytuacji drogowej. W praktyce przektada sie to na poprawe
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu, w szczegdlnosci pieszych i rowerzystéw. W celu
zapewnienia wtasciwego poinformowania uzytkownikéw drég o zmianie organizacji ruchu oraz



wprowadzeniu  skrzyzowan réwnorzednych zastosowano dodatkowo tymczasowe
oznakowanie pionowe informujace o nowych zasadach poruszania sie. Znaki te majg charakter
ostrzegawczo-informacyjny i stuzg zwrdceniu szczegdlnej uwagi kierowcéw na zmiane
dotychczasowych przyzwyczajenn komunikacyjnych. Jest to istotne zwtaszcza w poczgtkowym
okresie funkcjonowania nowej organizacji ruchu, kiedy uczestnicy ruchu adaptuja sie do nowych
zasad pierwszenstwa przejazdu.

Wyjatek stanowi skrzyzowanie al. Dygasinskiego z ul. Gersona, ktére funkcjonuje jako
skrzyzowanie o ruchu okreznym. Z uwagi na jego odmienny charakter geometryczny oraz
organizacyjny pozostawiono na nim dotychczasowe oznakowanie, wtasciwe dla skrzyzowania
typu rondo.

Ad 2.

Przed opracowaniem projektu organizacji ruchu przeprowadzono szczegétowa ocene
uktadu drogowego na obszarze znajdujgcym sie na terenie Dzielnicy Xl Biezandéw - Prokocim,
ograniczonych ul. Wielickg oraz Biezanowska W jej wyniku stwierdzono, ze przedmiotowe drogi
spetniaja kryteria umozliwiajagce wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h oraz
skrzyzowan réwnorzednych, w szczegdlnosdci w zakresie ulic nieprzeznaczonych do obstugi
ruchu tranzytowego.

Projekt organizacji ruchu zostat przekazany w styczniu 2025 r. do Rady Dzielnicy
XIl Biezandéw - Prokocim celem zaopiniowania. Pomimo uptywu czasu Rada Dzielnicy nie
przedstawita uwag ani nie podjeta zadnej uchwaty opiniujacej przedmiotowe rozwigzania.
Stanowisko Rady Dzielnicy nie jest wymagane przy tego typu zmianach, dlatego majac
na uwadze konieczno$¢ poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, obowiazujace przepisy
prawa oraz powszechnie stosowane zasady i dobre praktyki inzynierii ruchu, podjeto decyzje
o zatwierdzeniu projektu w jego obecnym ksztatcie w lipcu 2025r.

W ramach procedury opracowywania przedmiotowej zmiany organizacji ruchu nie
przeprowadzano odrebnych rozméw spotecznych, poniewaz obowigzujgce przepisy nie
naktadajg takiego obowigzku w przypadku zmian polegajacych na wprowadzeniu rozwigzan
z zakresu objetego wtasciwym rozporzadzeniem dotyczacym zarzadzania ruchem na drogach
oraz organizacji ruchu.

Ad 3.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami w obszarze zabudowanym odlegtos¢ pomiedzy
sasiednimi przejsciami dla pieszych, co do zasady nie powinna by¢ mniejsza niz 100 m. W ciagu
ul. Poptawskiego znajdowaty sie dwa przejscia dla pieszych zlokalizowane w odlegtosci mniejszej
niz okreslona w przepisach, co nie odpowiada zasadom prawidtowego ksztattowania
infrastruktury pieszej oraz moze powodowac obnizenie czytelnosci organizacji ruchu zaréwno
dla kierujacych, jak i pieszych. Dlatego jedno z przejs¢ zostato zlikwidowane, pozostawiajac
przejscie zapewniajgce wyzszy standard bezpieczenstwa oraz lepiej wpisujgce sie w uktad
komunikacyjny ulicy. Do likwidacji wytypowano przejscie gorzej urzadzone, niespetniajgce
w petni wspoétczesnych zasad projektowania przejsé dla pieszych, w szczegdlnosci ze wzgledu
na jego nieoptymalne usytuowanie wzgledem wlotu skrzyzowania, co wptywato negatywnie
na jego czytelno$¢ oraz bezpieczenstwo uzytkownikéw ruchu. Kierujac sie nadrzedng zasada
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, pozostawiono przejscie wyniesione zlokalizowane
na ul. Poptawskiego, ktore dzieki swojej konstrukcji skutecznie wptywa na ograniczenie
predkosci pojazdéw oraz zwieksza poziom ochrony pieszych. Dodatkowo przejscie to zostato



uzupetnione o oznakowanie wykonane z zastosowaniem materiatéw fluorescencyjnych,
€O znaczaco poprawia jego widoczno$é, zwtaszcza w warunkach ograniczonej percepcji, takich
jak pora wieczorna, opady atmosferyczne czy pogorszone warunki oswietleniowe. Przyjete
rozwigzanie jest zgodne zaréwno z obowigzujacymi przepisami, jak i zzasadami inzynierii ruchu,
a jego celem jest uporzadkowanie organizacji ruchu oraz zwiekszenie bezpieczehstwa
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.

Ad 4.

Jednoczesnie pragne poinformowaé, ze w obliczu zgtoszeh mieszkancéw, niniejszej
interpelacji oraz ponownej oceny warunkéw ruchowych, technicznychi specyfikacji ulicy Prostej
zostanie wprowadzone dodatkowe oznakowanie skrzyzowan znakami A-5 - skrzyzowania
réownorzedne. Na te okolicznos¢ opracowany zostanie projekt statej organizacji ruchu, ktory
po uzyskaniu wymaganych opinii bedzie zatwierdzony, a nastepnie przekazany do Zarzadu Drog
Miasta Krakowa celem realizacji w terenie. Ponadto w oparciu o juz zatwierdzona dokumentacje
projektowa na ul. Gérnikéw wprowadzone zostanie oznakowanie D-6 - przejscie dla pieszych.
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