PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.151.2026

Pani
Matgorzata Potocka
Radna Miasta Krakowa

Odpowiadajagc na Pani interpelacje w sprawie funkcjonowania organizacji ruchu
i sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ul. Lema i ul. Meissnera, przekazang przez Pana Jakuba
Koska, Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa 26 lutego 2026 r., uprzejmie informuje.

Od dnia 1 czerwca 2023 r. teren przedmiotowego skrzyzowania zostat przekazany do
dyspozycji wykonawcy budowy linii tramwajowej KST, etap IV (ul. Meissnera-Mistrzejowice) na
potrzeby prowadzenia robét budowlanych. Ze wzgledu na prowadzone prace skrzyzowanie
ulic: Meissnera - Lema - Mogilska - Jana Pawta Il objete jest czasowg organizacja ruchu.

Lokalne zwezenia, zmiany w trajektorii jazdy oraz nieczynny jeden z wylotéw
skrzyzowania determinujg warunki ruchu, jak i zasady dziatania sygnalizacji $wietlnej, ktéra
pracuje w oparciu o projekt czasowej organizacji ruchu opracowany przez wykonawce budowy
linii KST etap 1V, zaopiniowany prze Zarzad Drég Miasta Krakowa i Komende Miejska Policji
w Krakowie oraz zatwierdzony w imieniu Prezydenta Miasta Krakowa przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i infrastruktury UMK.

Ad 1.

Skrzyzowanie podlegato standardowym analizom po uruchomieniu nowego programu
sygnalizacji Swietlnej (grudzien 2025 r.), w ramach ktérego weryfikuje sie poprawnos¢ zatozen
sterowania i dokonuje niezbednych korekt. Zmiany te s wdrazane w ramach biezgcego
zarzadzania ruchem, mogg by¢ roztozone w czasie i nie przyjmujg formy opracowan.

Jednoczesnie nadmieniam, ze standardowo Woydziat Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury Urzedu Miasta Krakowa, w ramach zadania zarzadzania ruchem, prowadzi
analizy zwigzane z wnioskami mieszkancéw, planami Miasta dotyczacymi inwestycji oraz
wtasnymi obserwacjami. Z uwagi na to, ze szczegétowe, pogtebione analizy sg czasochtonne
(sterownikéw sygnalizacji sSwietlnych w Krakowie jest ponad 300) prace prowadzone s3
w wybranych lokalizacjach i dotycza zwykle zwigzkéw sterowania i organizacji ruchu.
Niezaleznie od powyzszego, kazde skrzyzowanie znajduje sie pod statym nadzorem systemu
sterowania ruchem oraz pracownikéw ww. Wydziatu. Ponadto na biezaco realizowane sg
zadania obejmujace weryfikacje prawidtowej pracy oraz analize zgtoszen mieszkancéw,
kierowcéw, motorniczych. Ze wzgledu na usterke systemu detekcji, sporadycznie pojawiaty sie
jedynie zgtoszenia mieszkancoéw dotyczace zbyt krétkiego sygnatu zielonego dla al. Jana Pawta
Il oraz ul. Mogilskiej, natomiast usterki te byty szybko usuwane przez firme odpowiedzialng za
utrzymanie infrastruktury sterowania ruchem.



Ad 2.

Na wiekszosci skrzyzowan w Krakowie, przez ktére przebiegajg trasy tramwajowe,
w sterowaniu ruchem zapewniany jest priorytet dla tramwaju dostosowany do lokalnych
uwarunkowan. W przypadku przedmiotowego skrzyzowania program sygnalizacji dazy do
zapewnienia przejazdu przez nie bez zatrzymania. Jego dziatanie opiera sie - podobnie jak
w wiekszosdci lokalizacji - na danych o aktualnym potozeniu tramwaju wysytanych za pomoca
radia do urzadzenia kierujagcego ruchem na skrzyzowaniu. Sterownik znajgc potozenie
tramwaju zblizajacego sie do skrzyzowania i przewidujac czas przybycia na wlot, ma mozliwos¢
przydzielenia sygnatu zielonego we wtasciwym momencie.

W zataczniku przekazuje projekt ruchowy sygnalizacji $wietlnej funkcjonujacy obecnie
na przedmiotowym skrzyzowania pochodzacy ze sterownika sygnalizacji, ktéry zawiera
parametry programow i przyjete zatozenia sterowania.

Ad 3.

Pomiary natezenia ruchu nie sg wykonywane zwyczajowo podczas trwania prac
drogowych, ze wzgledu na niemiarodajnos¢ danych. Zmiany w organizacji ruchu z powodu robot
(zawezenia przekrojéw, zamkniecia ulic, wytaczenia relacji) powoduja, Ze mimo prowadzenia
pomiaréw nie mozna z duzg doktadnoscig przewidywaé natezenia ruchu pojazdéw. Dla
skrzyzowan objetych systemem sterowania ruchem mozliwe jest natomiast wprowadzanie
korekt, tak aby dostosowac parametry programow sygnalizacji Swietlnej do biezacego ruchu.

Dodatkowo skrzyzowania wyposazone w uktad czujnikéw do sterowania ruchem
pozwalaja na automatyczne pozyskiwanie danych ruchowych. Niestety z uwagi na teren
budowy i trwajace prace na powyzszym skrzyzowaniu system detekcji opierajacy sie o analize
obrazu wideo uniemozliwia pozyskiwanie i gromadzenie takich danych. W sytuacji operowania
na stanie istniejgcym skrzyzowania wtaczonego w system dynamicznego sterowania ruchem
mozliwe jest dostosowywanie parametréw sterowania do obserwowanej sytuacji ruchowej,
co zastepuje metody analityczno-empiryczne.

Ad 4.

W poczatkowym okresie, po uruchomieniu kazdej statej i czasowej organizacji ruchu,
pracownicy Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK obserwujg wdrozone
rozwigzania i w miare zauwazonych potrzeb i mozliwosci, wprowadzane sg zmiany
w dziataniu sygnalizacji swietlnych. W tej lokalizacji, ze wzgledu na brak zgtoszen oraz
zauwazonych nieprawidtowosci, wprowadzano jedynie korekty w dtugosci sygnatéw
i lokalizacji punktéw meldunkowych tramwajéw, w celu poprawy dziatania priorytetu
i dostosowania dtugosci sygnatéw zielonych dla pieszych do wystepujacych potokow.

Ad 5.

Do Zarzadu Drég Miasta Krakowa trafiajg telefonicznie i mailowo zgtoszenia
o niedziatajacej infrastrukturze w pasie drogowym. Skrzyzowanie ulic: Meissnera - Lema -
Mogilska - Jana Pawta |l przekazane jest jako plac budowy do generalnego wykonawcy - firmie
Gulermak w ramach inwestycji pn. Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera-
Mistrzejowice), wobec powyzszego za sygnalizacje $wietlng odpowiada wykonawca tej budowy.

Dyspozytornia Zarzadu Drég Miasta Krakowa w okresie ostatnich 12 miesiecy
odnotowata 30 zgtoszen w zakresie sygnalizacji Swietlnej na przedmiotowym skrzyzowaniu,
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ktore zostaty bezposrednio przekazane do podwykonawecy firmy Gilermak celem usprawnienia
zgodnie z kompetencjami.

W ramach powyzszych zgtoszen, od momentu uruchomienia czasowej organizacji ruchu,
wptyneto 16 zgtoszen dotyczacych tego skrzyzowania:

— 3 zgtoszenia dotyczyty nadmiernych kolejek pojazdéw (wskazane wczesnie usterki
detekciji),

— 4 zgtoszenia dotyczyty usterki w pracy (z6tte migowe lub ciemna sygnalizacja),

— 1 zgtoszenie od Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A., w Krakowie,
dotyczace problemu z obstuga linii nr 5 po wyjezdzie z petli Wieczysta,

— 1zgtoszenie dotyczace kolizyjnej (zdaniem zgtaszajacego) obstugi pieszych i tramwajéw
(co jednak nie znalazto potwierdzenia w weryfikacji zapiséw pracy sterownika),

— 1zgtoszenie dotyczace uszkodzonego sygnalizatora,

— 1 zgtoszenie dotyczace ruszajacego sie stupa sygnalizacji, przekazane do wykonawcy
robot,

— 1zgtoszenie dotyczace zatrzymania pracy sygnalizacji,

— 3 zgtoszenia wewnetrzne (jednostek miejskich, Urzedu Miasta Krakowa) dotyczace
weryfikacji pracy kamer wideo-detekcji,

— 1 zgtoszenie wewnetrzne dotyczace zlecenia uruchomienia dziatania zaleznego od
ruchu bezposrednio w terenie z poziomu sterownika.

Dodatkowo do Urzedu Miasta Krakowa w 28 lutego br. wptynat pisemny wniosek
mieszkanca, w ktérym poruszony zostat zbyt dtugi czas oczekiwania pieszych na sygnat oraz
(w ocenie zgtaszajacego) zbyt krotki czas ,miedzyzielony” pomiedzy zakonczeniem sygnatu
zezwalajacego dla tramwajow oraz wyjazdem z ul. Lema w lewo w ul. Mogilska. Powyzszg
sytuacje zweryfikowano i nie wykazano, aby dochodzito do zbyt dtugiego czasu zjazdu
tramwajéw ze skrzyzowania, a w konsekwencji blokowania relacji skretu w lewo z ul. Lema
w ul. Mogilska.

Odpowiadajagc na postulaty Pani Radnej poruszane w interpelacji przekazuje
nastepujace stanowiska:

Ad 1.

Sygnalizacja pracuje prawidtowo, zgodnie z zatwierdzonym projektem ruchowym
sygnalizacji swietlnej, ktéry spetnia obowigzujgce regulacje prawne. Kazdy zatwierdzany
projekt ruchowy sygnalizacji $wietlnej oraz projekty statej oraz czasowej organizacji ruchu sa
zgodne z obowigzujacymi przepisami i weryfikowane kazdorazowo pod tym katem.
Po interpelacji Pani Radnej po raz kolejny zweryfikowano zatozenia sterowania oraz
przeprowadzono kontrole dziatania sygnalizacji swietlnej. W ocenie Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Infrastruktury UMK sygnalizacja pracuje w oparciu o prawidtowo przyjete
zatozenia, nie powoduje nadmiernych utrudnien w ruchu ani zagrozen i konfliktéw w ruchu
drogowym. Przydzielone dtugosci sygnatéw sg dostosowane (w miare mozliwosci) do potrzeb
ruchu i mozliwosci programowych sterownika.



Ad 2.

Na skrzyzowaniu nie wykazano podczas obserwacji konfliktdw samochodowo-
tramwajowych. Wszystkie te relacje obstugiwane sg bezkolizyjnie (w stosunku do tramwajéw),
natomiast Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK nie moze odpowiadac¢ za
przestrzeganie przez kierowcow wyswietlanych sygnatéw. Nie zaobserwowano natomiast
wjazdu tramwajéw w momencie nadawania sygnatu zakazu wjazdu (pozioma kreska), ani
konfliktow w tym zakresie.

Ad 3.

Ze wzgledu na prowadzone prace drogowe przepustowos$é niektérych relacji jest
ograniczona. W zwigzku z powyzszym, aktualnie nie jest planowana zmiana w tym miejscu do
czasu wprowadzenia kolejnych etapéw czasowej organizacji ruchu lub nowej, statej organizacji
ruchu.

Jednoczesnie podkreslam, ze weryfikacja pracy sterownika sygnalizacji swietlnej
potwierdza prawidtowa realizacje programéw sygnalizacji z zachowaniem wymaganych
i prawidtowo obliczonych czaséw bezpieczenstwa. Dodatkowo wizja terenowa oraz obserwacja
warunkéw ruchu nie wykazata kolizji pomiedzy ruchem samochodowym i tramwajowym.
Sporadycznie, w przypadku przejazdu najdtuzszych tramwajéw, zdarza sie przydzielenie
sygnatu zielonego do skretu w lewo w momencie, gdy ostatni czton tramwaju znajduje sie
jeszcze na tarczy skrzyzowania, jednakze czas dojazdu samochodéw do potencjalnego punktu
kolizji jest na tyle dtugi, ze tramwaj zdaza zjechac w catosci z tarczy skrzyzowania.

W odniesieniu do art. 25 ust. 4 pkt 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym uprzejmie
informuje, ze kierujacy pojazdem ma obowigzek powstrzymac sie od wjazdu na skrzyzowanie,
jezeli nie ma mozliwosci jego opuszczenia, natomiast w tej lokalizacji nie wykazano takich
zdarzen z udziatem tramwajow. Tramwaje nie wjezdzaja na tarcze skrzyzowania, jezeli pojazd
przed nimi obstuguje przystanek. Obserwacje pracy sygnalizacji swietlnej nie potwierdzaja
réwniez blokowania sie wzajemnego pojazdéw ani blokowania ruchu przez poruszajace sie
tramwaje.

Nadmieniam ponadto, ze skrzyzowanie to jest w dalszym ciggu terenem budowy,
a obecna organizacja ruchu jest jedynie czasowa i uwzglednia zaréwno zmienione trajektorie
jazdy jakiograniczong predkosc pojazdéw na wlotach. Weryfikacja docelowej organizacji ruchu
bedzie mozliwa po uruchomieniu linii tramwajowej KST IV do petli Mistrzejowice.
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