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Pan
Marek Hohenauer
Radny Miasta Krakowa

Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie przeprowadzenia oceny bezpieczenstwa
pieszych na odcinku ul. Centralnej w Dzielnicy XIV Czyzyny od nr 43C do skrzyzowania
z ul. Woznicéw, przekazang przez Panig Iwone Chamielec, Wiceprzewodniczacg Rady Miasta
Krakowa 1 wrzesnia 2026 r., uprzejmie informuje.

Ad 1.

Problem niewystarczajacej szerokosci chodnika na wskazanym w interpelacji odcinku
jest znany Miastu. Bez przebudowy istniejacej infrastruktury nie jest mozliwe zastosowanie
dodatkowych elementéw separacji ruchu pieszego od samochodowego z wykorzystaniem
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Z uwagi na powyzsze obecnie nie jest planowane
przeprowadzenie dodatkowych wizji lokalnych oraz analiz bezpieczennstwa ruchu pieszych.

Ad 2.

Dokonano pomiaréw chodnika w terenie. Zgodnie z kierunkiem dojazdu do al. Pokoju,
strona prawa: od budynku Centralna 43c do wjazdu pomiedzy posesjg 43c a 43b szeroko$é 2 m
bez kraweznika i obrzezy, od wyjazdu do konca posesji 43 szerokos$é 1,5 mi nastepnie zwezenie
do 75 cm (bez kraweznika i obrzeza). Strona lewa: od posesji nr 46 do wjazdu na posesje 44
1,5 m, od wjazdu do drogi dojazdowej na teren spétdzielni mieszkaniowej szerokos$¢ 1 m,
a nastepnie 1,5 m do skrzyzowania. Poszerzenie chodnika na ul. Centralnej na odcinku
od budynku 43 do skrzyzowania z ul. Woznicéw to zadanie, ktére wymaga przeprowadzenia
procesu inwestycyjnego w zakresie kompleksowej rozbudowy ul. Centralnej na ww. odcinku
i uzyskania ostatecznej decyzji ZRID dla realizacji ww. robot.

Ad 3.

Obecnie bez przebudowy istniejacej infrastruktury, ze wzgledu na niewystarczajaca
szerokos¢ chodnika oraz konieczno$é pozostawienia niezmienionej szerokosci jezdni w celu
zapewnienia przejezdnosci pojazdéw miarodajnych, nie jest mozliwe zastosowanie dodatkowej
separacji ruchu pieszego od samochodowego z wykorzystaniem urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego.



Ad 4.

Obowiazujaca organizacja ruchu zostata opracowana z uwzglednieniem istniejgcego
uktadu drogowego, warunkéw technicznych oraz zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Funkcjonujace obecnie rozwigzania w zakresie organizacji ruchu zapewniajg wystarczajacy
poziom bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu. Na przedmiotowym odcinku wprowadzono
ograniczenie predkosci do 40km/h. Nie stwierdzono wystepowania powtarzajacych sie sytuacji
zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego, ktére uzasadniatyby koniecznos¢
wprowadzenia zmian w organizacji ruchu.

Biorac pod uwage istniejacy przekroj ul. Centralnej, klase drogi (KDL)
i strukture ruchu odbywajacego sie w jej ciggu, metody uspokojenia ruchu sg ograniczone.
Wynika to w szczegblnosci z koniecznosci dostosowania projektowanych rozwigzan
do funkcjonujacej komunikacji miejskiej, zapewnienia przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych,
a takze uwzglednienia wptywu istniejacych skrzyzowan na dobér rodzaju oraz wzajemne
usytuowanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego. W zwigzku z powyzszym brak jest
obecnie przestanek uzasadniajacych wprowadzanie zmian w obowigzujacej organizacji ruchu na
przedmiotowym odcinku.

Ad 5.

Zarzad Drég Miasta Krakowa dysponuje pomiarami natezenia ruchu przeprowadzonymi
metodg manualng w 2024 roku dla skrzyzowania Alei Pokoju i ulicy Centralnej. Pomiaréw
natezenia ruchu dla wskazanego odcinka ulicy Centralnej nie przeprowadzano. Pomiary
natezenia ruchu dla konkretnych odcinkéw przeprowadzane sg m.in. na pisemny wniosek
Wydziatu Gospodarki Komunalneji Infrastruktury UMK. Dla wskazanego w interpelacji odcinka
nie zgtaszano takich wnioskéw, ponadto w biezacym roku wyczerpane zostaty $rodki finansowe
na przeprowadzenie pomiaréw natezenia ruchu, stad tez aktualnie nie planuje sie
przeprowadzenia pomiaréw natezenia ruchu.

Jesli chodzi o pomiary predkosci, to sg one dokonywane przez Policje.

Ad 6.

Aktualnie prowadzony remont obejmuje wymiane istniejacej infrastruktury w obrebie
skrzyzowania ulic Centralnej, WoZnicow i Alei Pokoju w zakresie nawierzchni, czesci chodnikéw
i zatok postojowych. Na pozostatym odcinku wymianie podlega wytacznie sama nawierzchnia
jezdni.

Odcinek chodnika po stronie sklepu Zabka zostat wytaczony z prac remontowych
ze wzgledu na ograniczenia terenowe (bliskos¢ terendéw prywatnych) oraz konieczna
przebudowe, o ktérej mowa w punktach 2i 3.

Ad7.

W Modelu Transportowym Aglomeracji Krakowskiej 2024 jest zakodowana planowana
zabudowa analizowanego obszaru, wynikajaca z zatozen Planu Ogodlnego dla dalszej
perspektywy czasowej. Uwzgledniono w nim takze planowane i realizowane inwestycje
deweloperskie planowane w krotszej perspektywie, w tym m.in. inwestycje przy
ul. Ciesielskiego. W zwigzku z powyzszym analizy prowadzone dla przedmiotowego rejonu
opieraja sie zaréwno na aktualnych danych rzeczywistych, jak i na danych prognostycznych,
uwzgledniajacych przewidywany rozwdéj oraz zmiany w strukturze zabudowy terendéw
sasiadujacych.



Ad 8.

Tak jak wspomniano we wczesniejszych punktach, poszerzenie chodnika
na ul. Centralnej na odcinku od budynku 43 do skrzyzowania z ul. Woznicéw to zadanie, ktére
wymaga przeprowadzenia procesu inwestycyjnego w zakresie kompleksowej rozbudowy
ul. Centralnej na ww. odcinku i uzyskania ostatecznej decyzji ZRID dla realizacji ww. robot.

Na liscie rankingowej zadan wnioskowanych przez do budzetu Miasta Krakowa
na 2027 r. oraz do Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Krakowa zostato ujete zadanie
dotyczace realizacji ww. inwestycji. W przypadku wprowadzenia ww. zadania do budzetu i WPF
podjete zostang dziatania w zakresie przygotowania stosownej dokumentacji. Stanowisko
dotyczace mozliwosci podjecia doraznych dziatan zostato uwzglednione w punktach 1i 4.
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