PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.893.2024

Pani
Eliza Dydynska-Czesak
Radna Miasta Krakowa

Odpowiadajac na Pani interpelacje w sprawie tadowarek elektrycznych firmy Qwello

i innych prywatnych podmiotéw, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczacego
Rady Miasta Krakowa 31 grudnia 2024 r., uprzejmie informuje.

Odnoszac sie do watpliwosci Pani Radnej dotyczacych stacji tadowania pojazdéow

elektrycznych nalezy zwrdcié uwage na obowigzujace przepisy prawa, w tym w szczegélnosci:

Art. 2 ust. 17 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz.U.z 2024 r. poz. 1289 ze zm.);

punkt tadowania - urzqdzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego,
pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia sie lub
taduje akumulator stuzqcy do napedu tego pojazdu;

Art. 2 ust. 18 ww. ustawy

punkt tadowania o normalnej mocy - punkt tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW,
Z wytgczeniem urzqdzerh o mocy mniejszej lub réwnej 3,7 kW zainstalowanych w miejscach
innych niz ogélnodostepne stacje tadowania, w szczegélnosci w budynkach mieszkalnych;

Art. 2 ust. 19 przedmiotowej ustawy
punkt tadowania o duzej mocy - punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW;

Art. 2 ust. 27 ww. ustawy:
Stacja tadowania:
urzqdzenie budowlane obejmujgce co najmniej jeden punkt tadowania o normalnej mocy lub
punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub
wolnostojgcy obiekt budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania
o normalnej mocy lub punktem tadowania o duzej mocy
- wyposazone w oprogramowanie wykorzystywane do swiadczenia ustugi tadowania, wraz
ze stanowiskami postojowymi, ktérych liczba odpowiada liczbie punktéw tadowania
umozliwiajgcych jednoczesne Swiadczenie tej ustugi (...);



e Art. 60 ust. 1 pkt. 2. przedmiotowej ustawy:
Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31 marca 2021 r.
w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, zlokalizowanych w gminach wynosi: (...) 210 -
w gminach o liczbie mieszkancéw wyzszej niz 300 000, w ktérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 200000 pojazdéw samochodowych i na 1000 mieszkancéw przypada co
najmniej 500 pojazddéw samochodowych;

e Art.12bust. 1 - 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2024 r.
poz. 320 ze zm.);

1. Organ wtasciwy do zarzqdzania ruchem na drogach, wyznaczajgc miejsca przeznaczone
na postéj pojazdéw, wyznacza stanowiska postojowe dla pojazdéw elektrycznych i pojazdéw
hybrydowych (...) przy ogélnodostepnych stacjach tadowania (...) oznaczajqgc je odpowiednimi
znakami drogowymi pozwalajgcymi odréznic je od stanowisk postojowych przeznaczonych
dla pozostatych pojazdéw samochodowych.

2. Stanowiska postojowe, o ktérych mowa w ust. 1, wyznacza sie co najmniej w liczbie
odpowiadajqcej liczbie punktéw tadowania w danej lokalizacji.

3. Ze stanowisk postojowych, o ktérych mowa w ust. 1, mogq korzysta¢ wytqcznie pojazdy
elektryczne i pojazdy hybrydowe - przez czas tadowania.

e Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych element infrastruktury
tadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r. poz. 1316 ze zm.).
Rozdziat 3 pn. Szczegétowe wymagania techniczne dla gniazd wyjsciowych lub ztqczy
pojazdowych dla ogélnodostepnych stacji tadowania, zgodnie z ktérym punkty tadowania
0 normalnej mocy na prqd przemienny wyposaza sie co najmniej w gniazda wyjsciowe lub
ztgcza pojazdowe typu 2, natomiast punkty tadowania o duzej mocy na prqd przemienny oraz
punkty tadowania na prqd staty wyposaza sie wytqcznie w okreslone ztgcza.

Zgodnie z obowigzujagcym prawem urzadzenie oferujgce moc tadowania 3,7 kW lub
mniej, nie stanowi punktu tadowania i tym samym nie ma koniecznosci wyznaczania przy nim
miejsc postojowych wytacznie dla pojazdéw elektrycznych. Majac jednak na uwadze art. 60
ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, tego
typu infrastruktura moze petnié¢ funkcje uzupetniajaca dla stacji tadowania powstajacych
na terenie miasta, nie moze natomiast ich zastepowac.

Urzadzenia o mocy tadownia ponizej 3,7 kW s mato praktyczne dla uzytkownikéw
pojazdéw elektrycznych, w szczegdlnosci w porze zimowej, kiedy w niektéorych modelach
pojazdow czes¢ mocy tadowania wykorzystywana jest na ogrzewanie baterii (tadowanie
mozliwe jest tylko gdy bateria osiggnie wtasciwg temperature). Niska moc tadowania
nie pozwoli na petne natadowanie pojazdu, nawet podczas catonocnego tadowania
(w szczegdlnosci majac na uwadze ciggte zwiekszanie przez producentéw pojazdow
pojemnosci baterii). Jednoczesnie tak dtugie tadowanie jednego pojazdu uniemozliwia
skorzystanie z urzadzenia innym uzytkownikom pojazdéw elektrycznych.

Poza osiedlami mieszkaniowymi zasadnym jest budowa stacji tadowania o wiekszej
mocy tadowania. W trakcie np. wizyty u lekarza, w sklepie lub urzedzie, wazna jest mozliwos¢
szybkiego podtadowania baterii. Krotszy czas tadowania determinuje réwniez wiekszg rotacje
pojazdéw elektrycznych na danym stanowisku tadowania, dzieki czemu wiecej uzytkownikéw



tego typu pojazdéw ma mozliwos$¢ skorzystania z ustugi tadowania. W przypadku urzadzen
o0 mocy tadowania ponizej 3,7 kW, brak wyznaczenia dedykowanych miejsc postojowych
(szczegdlnie w lokalizacjach o znacznym ich deficycie) niesie ryzyko, ze tadowanie pojazdu
nie bedzie mozliwe z uwagi na czeste blokowanie stanowiska przez pojazdy spalinowe.

W kwestii przewodéw elektrycznych przy stacjach tadowania nalezy podkresli¢, ze
stacje tadowania o duzej mocy, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Energii z dnia 26 czerwca
2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowania stanowigcych
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego, obowigzkowo muszg byc¢
wyposazone w stosowne przewody z uwagi na bezpieczenstwo uzytkownika (wyzsze natezenie
pradu) jak réwniez zastosowane technologie np. chtodzenia (niektére stacje szybkiego
tadowania wymagaja chtodzenia przewodu ciecza podczas tadowania). W przypadku stacji
tadowania normalnej mocy (ponizej 22 kW) dopuszcza sie stosowanie gniazd tadowania.
Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze operator stacji tadowania stosuje przewody o okreslonych
normach i zobowigzany jest do utrzymywania ich w odpowiednim stanie, zapewniajacym
bezpieczenstwo uzytkowania. Zastosowanie innych przewoddw, np. niespetniajacych norm,
moze narazac uzytkownika lub osoby postronne na ryzyko porazenia pradem lub spowodowaé
wystgpienie pozaru.

Ponizej przedstawiam odpowiedzZ na pytania szczegétowe:

Ad 1.

Zgodnie uzasadnieniem do projektu ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289 ze zm.) ,(...) w przepisach
projektowanej ustawy zawarto regulacje, ktére majq okresli¢ model rynku ustugi tadowania pojazdéw
elektrycznych, natomiast sam rozwdj infrastruktury pozostawiono sitom rynkowym”. Majac
powyzsze na uwadze, jak réwniez przepisy zawarte w ustawie, jednostki samorzadu
terytorialnego nie sg zobowigzane do budowy infrastruktury do tadowania pojazdéow
elektrycznych. Zadanie to powierzono sitom rynkowym oraz poczatkowo réwniez Operatorom
Systemu Dystrybucyjnego Elektroenergetycznego (nowelizacja ustawy zniosta obowigzek
budowy stacji tadowania przez OSD). Majac jednoczesnie na uwadze art. 60 ust. 1 pkt. 2 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Miasto nie powinno blokowaé tego typu
inwestycji. W zwigzku z powyzszym, jak réwniez z uwagi na sytuacje finansowag Gminy
Miejskiej Krakéw, stacje tadowania na terenie Krakowa realizowane sg przez podmioty
prywatne, bez udziatu finansowego Gminy (wyjatek stanowig stacje tadowania na parkingach
Park + Ride, gdzie tego typu infrastruktura stanowi element catej inwestycji jakg jest parking).

Ad 2.

Wielkos¢ mocy tadownia zastosowana w stacjach firmy Qwello jest Miastu znana.
Majac jednak na uwadze stale rosnaca liczbe pojazdéw elektrycznych na ulicach Krakowa, jak
réwniez coraz czesciej pojawiajace sie prosby ze strony mieszkancédw o montaz stacji
tadowania, zasadne jest zwiekszanie liczby ogélnodostepnych punktéw tadowania. Jak
wspomniano na wstepie, urzadzenia o mocy 3,7 kW lub mniej, przy ktérych nie ma koniecznosci
wyznaczania dedykowanych miejsc postojowych, nie sg traktowane jako punkty tadowania
i tym samym nie sg wliczane do limitu, o ktérym mowa w art. 60 ust. 1 pkt. 2 ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Majac na uwadze deficyt miejsc postojowych na
terenie Miasta, podczas etapu opiniowania lokalizacji pod potencjalne stacje tadownia stosuje
sie nastepujace wytyczne:



e dazenie do réwnomiernego pokrycia Miasta siecig stacji tadowania (brak tzw. biatych
plam);
e dostepnosé¢ wiekszej liczby miejsc postojowych w okolicy (negatywnie opiniuje sie
lokalizacje, w ktorych liczba miejsc postojowych jest znacznie ograniczona);
e w celu ograniczenia liczby wydzielanych miejsc postojowych dopuszcza sie realizacje
nie wiecej niz 2 punktéw tadowania na lokalizacje;
e w promieniu do 200 metréw nie ma dostepnych innych ogélnodostepnych stacji tadowania
pojazddéw elektrycznych;
e urzadzenie nie moze w znacznym stopniu utrudnia¢ ruchu pieszych (np. chodnik musi mie¢
odpowiednia szerokosé) lub ruchu pojazdow;
Z uwagi na uchwate nr VII/128/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 13 lutego 2019 r.
W sprawie przyjecia oraz ogtoszenia tekstu jednolitego uchwaty Nr CXV/1547/10 w sprawie
utworzenia parku kulturowego pod nazwq Park Kulturowy Stare Miasto (Dz. Urz. Woj. z 2019
poz. 1507) nie zezwala sie na lokalizowanie stacji tadowania na terenie ww. Parku Kulturowego.
Jednoczes$nie potencjalnemu inwestorowi zawsze sugeruje sie w pierwszej kolejnosci
poszukiwanie lokalizacji pod stacje tadowania poza terenami publicznymi.

Ad 3.

Kazdy podmiot zainteresowany budowg stacji tadowania ma mozliwos¢ realizacji
inwestycji na takich samych zasadach. W pierwszej kolejnosci zobowigzany jest do
przedstawienia propozycji lokalizacji, ktére nastepnie opiniowane s3 przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury (wczesniej Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu
oraz Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu) oraz Zarzad Drég Miasta Krakowa, przy
uwzglednieniu zasad, o ktérych mowa w odpowiedzi na pytanie wczesniejsze oraz
obowiagzujacych przepiséw prawa. Nastepnie podmiot zobowigzany jest do uzyskania
stosownych uzgodnien i pozwolen (m.in. dotyczacych organizacji ruchu drogowego).
Ostateczng decyzje w zakresie mozliwosci dzierzawy pasa drogowego pod stacje tadowania
wydaje Zarzad Drog Miasta Krakowa. Firma Qwello pierwszy wniosek dotyczacy stacji
tadowania ztozyta w sierpniu 2022 r.

Ad 4.

Lokalizacja stacji tadowania uzalezniona jest m.in. od dostepnosci miejsc postojowych
oraz w szczegblnosci dostepu do przytagcza elektroenergetycznego, jak i dostepnosci
odpowiedniej mocy przytaczeniowej. Usytuowanie punktéw tadowania w latarniach nie jest
mozliwe z uwagi na brak mozliwosci potgczenia miejskiej sieci oswietleniowe] z tadowarkami
(kwestie techniczne utrzymania infrastruktury).

Zastosowanie przewodéw przy stacji tadowania jest decyzjg inwestora. Wbudowany
przewdd jest zaletg dla osoéb, ktére nie posiadajg lub nie woza ze sobg wtasnego przewodu
do tadowania (lub nie posiadaja przewodu o odpowiedniej dtugosci). Dlatego tez, aby
urzadzenie byto bardziej uniwersalne, stosuje sie w nim zaréwno przewody wbudowane, jak
i gniazda umozliwiajace zastosowanie wtasnego przewodu.

Ad 5.

Zgodnie z zawieranymi umowami dzierzawy, dzierzawcy s3 zobligowani do utrzymania
przedmiotu dzierzawy w nalezytym stanie, w tym odpowiedniej czystosci i estetyki,
we wtasnym zakresie i na wtasny koszt.

Ponadto w toku prowadzonych kontroli terenowych nie stwierdzono, aby umieszczane
na podstawie zawartych uméw stacje tadowania pojazdéw elektrycznych byty w niewtasciwym
stanie estetycznym.



W przypadku prowadzonego remontu dzierzawca jest zobowigzany do zdemontowania
umieszczonego obiektu zgodnie z zapisem znajdujacym sie w umowie, ktéry brzmi: ,Dzierzawca
zobowigzuje sie do zdemontowania stacji na swoj koszt i ponownego jej zamontowania w przypadku
koniecznosci przebudowy lub prowadzenia prac remontowych przez Wydzierzawiajgcego
na wydzierzawionym terenie, nie pézniej jednak niz w terminie 30 dni od dnia zawiadomienia
o powyzszym.”

Ad 6.

Zaproponowane przez wnioskodawce lokalizacje kazdorazowo analizowane sg pod
katem zgodnosci z przepisami, w szczegblnosci punktowego zawezenia istniejacego chodnika
poprzez lokalizowane urzadzenie, zachowania odpowiedniej skrajni, sposobu podtgczenia do
sieci elektroenergetycznej, ewentualnych kolizji z infrastrukturg techniczng pozostajaca
w gestii Zarzadu Droég Miasta Krakowa oraz innych uzytkownikow.

Zgodnie z § 29 ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca
2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczqcych drég publicznych (Dz. U.
z 2022 r. poz. 1518) szerokos¢ chodnika powinna by¢ nie mniejsza niz 1,8 m, o czym decyduje
natezenie ruchu pieszych, przy czym w trudnych warunkach dopuszcza sie zawezenie do 1 m.
W przypadku chodnika, o ktérym pisze Pani Radna, chodnik posiada ok. 4 m szerokosci, przy
czym 1,5 m od krawedzi jezdni jest pozostawione na parkowanie prostopadte pojazdow.
Natomiast stacja tadowania pojazdéw jest zlokalizowana w odlegtosci zapewniajacej
bezpieczne i bezkolizyjne parkowanie pojazdéw. Pozostata dostepna szeroko$é¢ chodnika
zapewnia swobodny ruch pieszych.

Punkt tadowania pojazdéw elektrycznych w pasie drogowym ul. Kazimierza Wielkiego
w rejonie numeru 59 zostat zamontowany na podstawie wydanej decyzji administracyjnej
nr 4023/P/PR/Z/KB/24/ZDMK z dnia 4 grudnia 2024 r. z terminem realizacji do 14 grudnia
2024 r. W dniu 16 grudnia 2024 r. pracownik Zarzadu Drég Miasta Krakowa dokonat
przegladu pasa drogowego ul. Kazimierza Wielkiego w celu dokonania odbioru prac
zwigzanych z posadowieniem stacji tadowania pojazdéw elektrycznych. Stwierdzono
zakonczenie prac i przywrdécenie terenu do stanu pierwotnego.
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