PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.1043.2025

Pani
Agnieszka tetocha
Radna Miasta Krakowa

Odpowiadajagc na Pani interpelacje w sprawie nieprawidtowego zarzadzania
komunikacjg zbiorowga oraz koniecznosci przywrocenia nowoczesnych tramwajow na trasie linii
do petli Salwator, przekazang przez Pana Jakuba Koska, Przewodniczacego Rady Miasta
Krakowa 13 listopada 2025 ., uprzejmie informuje.

Obecnie linie nr 1 w dni powszednie obstuguje 16 pociggéw tramwajowych, w tym: 7
typu EU8BN i 9 typu NGT6. W dni wolne jest to 6 pociggdw tramwajowych, w tym: 3 typu EUSN
i 3typu NGTé. Linie nr 13 obstuguje natomiast 14 pociggdéw tramwajowych, w tym: 13NGT6i 1
sktad 2x105Na, ktéry wyjezdza na linie nr 13 tylko w godzinach szczytu. W dni wolne jest to 5
pociggdw typu NGT6. Biorgc pod uwage powyzsze, na 30 pociggéw tramwajowych
obstugujacych trase na Salwator, kursuje 7 wozéw typu EU8N, co stanowi okoto 23,3 % catego
taboru i 1 wysokopodtogowy sktad 2x105Na, co stanowi okoto 3,3 % catego taboru. Pozostatg
czes¢ kursujacego taboru, czyli 73,3 %, stanowig wozy NGT6, ktére posiadajg obnizong podtoge
na wiekszosci dtugosci pojazdu i pod wzgledem funkcjonalnym dla pasazeréw sg identyczne, jak
wagony Stadler Tango Lajkonik.

Wagony Stadler Tango Lajkonik kursowaty na linii nr 1 w dniach 25 i 26 pazdziernika oraz
1i 2 listopada biezacego roku w zwigzku ze spodziewang zwiekszong frekwencjg pasazeréw
w rejonie krakowskich cmentarzy, w tym przede wszystkim cmentarza Grebatowskiego.
W normalnych warunkach nie ma uzasadnienia do kierowania tak pojemnych pociggéw
tramwajowych do obstugi linii nr 1. Pojazdy te sg natomiast potrzebne na innych liniach, gdzie
frekwencja jest wyzsza i zdecydowanie bardziej uzasadnia ich kursowanie. Na liniach
dojezdzajacych do petli Salwator wykorzystywane sg pojazdy o dtugosci okoto 26 metréw, ktére
wystarczajg do obstugi wystepujgcych tam potokdéw pasazerskich.

Wagony EU8N posiadajg jedno wejscie z obnizong podtoga w srodkowej czesci pojazdu,
z ktérego moga skorzysta¢ osoby o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, seniorzy oraz
rodzice z wézkami dzieciecymi.

Linie nr 1 i nr 13 zapewniajg obecnie lepszg oferte przewozowg z petli Salwator
w godzinach szczytu, niz kursujgce tu w normalnych warunkach linie nr 1i nr 2. £3czna liczba
kursow linii nr 1i nr 2 wynosita bowiem 12 na godzine, natomiast w przypadku linii nr 1inr 13
jest to obecnie 16 kurséw na godzine. Trudno wiec zgodzi¢ sie ze stwierdzeniem, ze obecna



organizacja komunikacji miejskiej w tym rejonie jest dalece niewystarczajaca. Faktycznie nie ma
bezposredniego potaczenia w rejon Dworca Gtéwnego, jednak wynika to z faktu prowadzonej
obecnie przebudowy wezta ulicy Straszewskiego i Pitsudskiego. Z tego wzgledu, caty ruch
tramwajoéw kierowany jest przez ulice Westerplatte, na ktérej osiggnieto poziom wykorzystania
przepustowosci. Dlatego nie mozna skierowad tedy linii nr 2, a jej przywrdécenie wigzatoby sie
z koniecznosciag przekierowania innego potaczenia. Wszystkie linie kursujagce obecnie po ulicy
Westerplatte cieszg sie wysokim zainteresowaniem pasazeréw, wiec trudno bytoby wycofac
jedna z nich, aby wygospodarowa¢ miejsce dla linii nr 2.

Pomimo braku bezpos$redniego potaczenia petli Salwator z rejonem Dworca Gtéwnego,
pasazerowie mogg podrozowad w tej relacji, korzystajac z dogodnej przesiadki na wezle Poczta
Gtéwna, na tym samym peronie przystankowym, dojezdzajagc tam tramwajem linii nr 1
i przesiadajac sie na tramwaj linii nr 8 lub nr 76.

Odnosnie petli tramwajowej informujemy, ze podstawg przyjetych rozwigzan uktadu
torowego byty wymagania zawarte w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia oraz
ustalenia czynione na spotkaniach koordynacyjnych. Zaprojektowano linie tramwajowa
dwutorowg jako torowisko wbudowane w jezdnie w ciggu ulic Zwierzynieckiej i Kosciuszki
o rozstawie osi torow na prostej 3,20 m (ul. Kosciuszki) oraz 2,90 m (ul. Zwierzyniecka).
W rejonie mostu nad rzeka Rudawg odtworzono istniejacy rozstaw osi toréw rowny 2,74 m
(z uwzglednieniem poszerzenia). Rébwniez geometrie petli tramwajowej ,Salwator” odtworzono
po istniejgcym sladzie. Prace dotyczace samej petli prowadzone byty wytacznie w ramach
remontu petli tramwajowej ,Salwator” i zostaty wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa.

Na petli tramwajowej krawezniki wzdtuz torowiska pomiedzy kruszywem a kostka
zostaty zlokalizowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami uwzgledniajagcymi skrajnie
tramwajowg odpowiednio poszerzong na tuku w planie. Poprowadzenie kraweznika w blizszej
odlegtosci bytoby btedem projektowym. Powodowatoby to niebezpieczenstwo dla pasazeréw
stojacych przy krawezniku znajdujgcego sie w przestrzeni poruszajacego sie tramwaju.
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