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W odpowiedzi na Pani interpelacje w sprawie zmiany dopuszczalnej predkosci pojazdow
na ul. Wielickiej, przekazana przez Pana Dominika Jaskowca, Przewodniczacego Rady Miasta
Krakowa w dniu 9 stycznia 2020 r., uprzejmie informuje.

Ulica Wielicka jest droga kategorii powiatowej, ktéra stanowi jedna z gtéwnych arterii
w Krakowie. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Powstaricéw Wielkopolskich do skrzyzowania
z ul. Kamieniskiego posiada klase techniczng zbiorcza (Z), natomiast na dalszym odcinku
w kierunku skrzyzowania z ul. Wlotowa jest ulica klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego (GP).

Przyjecie jako obowiazujacej obecnie predkosci 70 km/h na ul. Wielickiej ma na celu
zmaksymalizowanie przepustowosci drogi, jak réwniez dostosowanie do istniejacego uktadu
geometrycznego. Ponadto towarzyszaca jej infrastruktura (chodniki, $ciezki rowerowe) pozwala
na zapewnienie prawidtowego poziomu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu
przy podwyzszonej predkosci, a przejscia dla pieszych zabezpieczone sa sygnalizacja $wietlna.
Dodatkowo przystanki tramwajowe na omawianym odcinku zostaty zabezpieczone specjalnymi
barierami oddzielajacymi je od jezdni.

Ulica Wielicka charakteryzuje sie stosunkowo niewielkim ruchem pieszych
w poréwnaniu z miejscami znajdujacymi si¢ w $cistym centrum miasta, a charakter zabudowy
znajdujacej sie na catej jej dtugosci réwniez nie jest poréwnywalny z zabudowa np. wzdtuz Alei
Trzech Wieszczdw, gdzie dopuszczalna predkos¢ zostata obnizona do 50 km/h. Argumenty
dotyczace wysokiego poziomu hatasu, ktéry byt bardzo uciazliwy dla mieszkarncow posesji przy
Alejach oraz wzmozonego ruchu pieszego mieszkarcéw i turystéw, przy ul. Wielickiej nie maja
zastosowania.

Natomiast ewentualne obnizenie dopuszczalnej predkosci do 50 km/h spowoduje
prawdopodobnie uczestnictwo rowerzystéw w ruchu ogdlnym, ktorzy zgodnie z ustawa z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz. 1990
z pézn. zm.) moga poruszaé sie w ruchu ogdlnym przy dopuszczalnej predkosci 50 km/h, o ile
droga rowerowa nie prowadzi w kierunku, w ktérym poruszaja sie rowerzysci. W zwiazku
z powyzszym konieczne bedzie dostosowanie infrastruktury drogowej do przejecia takiego
ruchu, co moze skutkowaé wystapieniem dodatkowych zdarzeri drogowych z udziatem
niechronionych uczestnikéw ruchu.

Jak wynika z danych za ubiegty rok, na przedmiotowym odcinku ul. Wielickiej miato
miejsce 28 zdarzer drogowych wynikajacych z niezachowania odpowiedniej odlegtosci



pomiedzy pojazdami, z czego ok. 50% na odcinkach o ograniczonej predkosci do 50 km/h. Nalezy
zatem stwierdzi¢, iz wptyw na iloé¢ zdarzern ma w gtéwnej mierze spostrzegawczos¢ i szybkos¢
reakcji kierujacych pojazdami oraz dostosowanie predkosci do istniejacych warunkéw ruchu,
a nie samo ograniczenie predkosci na drogach.

Ponadto, ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, w szczegdlnosci
art. 19 wskazuje na kwestie predkosci i hamowania, zgodnie z ktérym kierujacy pojazdem jest
obowiazany jecha¢ z predkoscia zapewniajaca panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem
warunkéw, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegdlnosci rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi,
stanu i tadunku pojazdu, warunkéw atmosferycznych i natezenia ruchu. Kierujacy pojazdem jest
obowiazany: jecha¢ z predkoscia nieutrudniajaca jazdy innym kierujacym, hamowac¢ w sposéb
niepowodujacy zagrozenia w ruchu lub jego utrudnienia. Dodatkowo zgodnie z art. 22
ww. ustawy, kierujacy jest obowiagzany zawczasu i wyraZnie sygnalizowa¢ zamiar zmiany
kierunku jazdy lub pasa ruchu oraz zaprzesta¢ sygnalizowania niezwtocznie po wykonaniu
manewru. }

Pojazdy moga porusza¢ sie z predkoscia do 70 km/h i jest to predkos¢ maksymalna,
natomiast w okreslonych warunkach drogowych kierujacy musi dostosowa¢ predkos¢ swojego
pojazdu do aktualnej sytuacji drogowej. Predkosc pojazdéw, jak réwniez wymagania w stosunku
do os6b kierujacych pojazdami i innych uczestnikéw ruchu okreslaja w sposéb jednoznaczny
przepisy ww. ustawy. .

Podjecie decyzji o obnizeniu dopuszczalnej predkosci na ul. Wielickiej, zwtaszcza biorac
pod uwage jej parametry (przekroj, ksztatt) i lokalizacje (poza srédmiesciem funkcjonalnym)
wymaga gtebokiej analizy, ktéra zapewni wybranie optymalnego rozwiazania zapewniajacego
przede wszystkim maksymalny poziom bezpieczerstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu oraz
efektywnos$¢ rozwiazari organizacji ruchu. Nalezy pamietaé, ze celem nadrzednym jest
kierowane ruchu pojazdéw samochodowych na gtéwne arterie komunikacyjne, aby ruch
tranzytowy (miedzydzielnicowy) odbywat sie z ich wykorzystaniem. Rozwiazania zmieniajace
powyzsze zachowania komunikacyjne moga wptynac na wzrost natezen ruchu na okolicznych
drogach lokalnych i osiedlowych, co bedzie negatywnie wptywac na poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego, dlatego kazdorazowe zmiany organizacji ruchu wymagaja dogtebnej
weryfikacji ich skutkéw.

W zwiazku z powyiszym przedmiotowy temat zostanie poruszony na najblizszym
spotkaniu Zespotu ds. bezpieczefstwa i organizacji ruchu powotanym zarzadzeniem
nr 761/2019 Prezydent Miasta Krakowa z dnia 9 kwietnia 2019 r. w sktad ktérego wchodza
m.in. przedstawiciele Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu, Zarzadu Transportu Publicznego
w Krakowie, Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie, Strazy
Miejskiej Miasta Krakowa, Zarzadu Drég Miasta Krakowa oraz Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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