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/7 Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie sygnalizacji $wietlnej na przejsciu dla
pieszychisciezce rowerowej przy ul. Monte Cassino, przekazang przez Pana Stawomira Pietrzyka,
Wiceprzewodniczacego Rady Miasta Krakowa 15 wrzesnia 2021 r., uprzejmie informuje.

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu ul. Monte Cassino z ul. Szwedzka funkcjonuje
w ramach systemu obszarowego sterowania ruchem, ktérego zadaniem jest m.in. zapewnienie
priorytetowego przejazdu tramwajom i autobusom w celu podniesienia atrakcyjnosci transportu
zbiorowego i zachecenia pasazeréw do korzystania z proekologicznych sposobdw
przemieszczania sie po miescie.

W  przypadku sygnalizacji swietinej, gtéwnym sposobem uprzywilejowania dla
transportu zbiorowego stosowanym w Krakowie jest przyznanie zblizajagcym sie do sygnalizacji
tramwajom mozliwosci ingerowania w ustalong kolejnos¢ wyswietlanych sygnatéw swietlnych.
Na omawianym skrzyzowaniu tramwaje (i czesciowo réwniez autobusy) maja mozliwosé
skrécenia kolidujacych sygnatéw zielonych celem przyspieszenia przejazdu. Jednym z tych
kolidujacych strumieni s piesi i rowerzysci pokonujacy torowisko na wschodnim ramieniu
skrzyzowania. Moze wodwczas dochodzi¢ do sytuacji opisanych przez Pana Radnego
polegajacych na nieréwnoczesnym nadawaniu sygnatu zielonego dla pieszych na
poszczegdlnych jezdniach oraz na torowisku. Taki sposéb sterowania jest zgodny ze stosowang
w Krakowie praktyka projektowa oraz z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,
tj. rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzqdzen bezpieczetistwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz. 2311
zpdzn. zm.).

W przypadku braku pojazdu komunikacji miejskiej w obszarze skrzyzowania, zielone
Swiatto dla pieszych uruchamiane jest niemal w tym samym momencie i kontynuowane
réwnolegle. W sytuacji pojawienia sie tramwaju lub autobusu sygnat zielony na przejsciu przez
torowisko i przejezdzie dla rowerzystéw moze by¢ nadany z opdZznieniem i skrécony tak, aby
w wiekszosci przypadkéw mozliwe byto pokonanie catego przekroju ul. Monte Cassino w jednym
cyklu. Analiza dziatania sygnalizacji na omawianym skrzyzowaniu wykazata, ze sytuacje,
w ktérych sygnat zielony na przejsciach przez jezdnie rozpoczyna sie wyraznie wczesniej niz
na przejsciu przez torowisko stanowia jedynie ok. 20% przypadkdéw w szczycie komunikacyjnym.



Z przeprowadzonych obserwacji wynika réwniez, ze przestrzenia do poprawy dziatania
sygnalizacji swietlnej jest korekta w funkcjonowaniu systemu zgtoszen tramwajéw (wysytanie
telegraméw radiowych o zapotrzebowaniu na przejazd) w taki sposéb, aby przyznawaé
tramwajom sygnat zielony dostosowany do ich potrzeb bez zbednego wydtuzania. Prace nad
poprawa ww. systemu s obecnie prowadzone wspdlnie przez Wydziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu, Zarzad Drég Miasta Krakowa oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA
w Krakowie.

W przypadku omawianego skrzyzowania zapewniona jest dobra wzajemna widocznogé
pomigedzy wszystkimi uzytkownikami ruchu drogowego. Widoku w tym miejscu nie zastaniaja
zadne drzewa, ekrany, wiaty czy zbedne reklamy. Dodatkowo miedzy pasami ruchu,
a torowiskiem tramwajowym znajduje sie szeroka i dtuga wyspa azylu, ktéra wyraznie wskazuje
rozdzielenie poszczegdlnych czesci ulicy i zapewnia pieszym wysoki poziom bezpieczeristwa.
Potwierdzaja to informacje z bazy o zdarzeniach drogowych w latach 2016-2020, w ktérych nie
doszto do zdarzen z udziatem pieszych (rowerzystéw) i tramwaju. Jedyne zdarzenia z udziatem
niechronionych uczestnikdw ruchu dotyczg przekraczania jezdni. Réwniez obserwacje
funkcjonowania przejscia dla pieszych za pomoca systemu nadzoru ruchu nie potwierdzity
wystepowania kdnfliktéw miedzy pojazdami transportu zbiorowego, a pieszymi badz
rowerzystami. Zwrdci¢ nalezy réwniez uwage na fakt, ze zgodnie z art. 13 ust. 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 450 z pézn. zm.)
pieszy wchodzacy na jezdnie lub torowisko albo przechodzacy przez jezdnie lub torowisko jest
obowiagzany zachowa¢ szczegdlng ostroznosé.

Whioskowana zmiana synchronizacji sygnalizacji swietlnej oznaczataby w praktyce
likwidacje priorytetu dla transportu zbiorowego na powyzszym skrzyzowaniu. Bytoby to
sprzeczne z kluczowymi zapisami Polityki transportowej dla miasta Krakowa na lata 2016-2025
(uchwata nr XLV11/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r.) oraz podjeta w dniu
8 lipca 2020 r. rezolucja nr 54/XL11/20 Rady Miasta Krakowa w sprawie przywrécenia na obszarze
Gminy Miejskiej Krakéw priorytetu dla transportu publicznego, ktére jednoznacznie wskazuja
na potrzebe zapewnienia wysokiego priorytetu dla komunikacji miejskiej w Krakowie.
Rozwiazania stosowane na skrzyzowaniu ul. Monte Cassino z ul. Szwedzka sa réwniez
wykorzystywane w innych lokalizacjach na terenie miasta.

W zwiazku z powyzszym nie sg planowane dziatania zmierzajgce do zmiany sposobu
sterowania ruchem na wskazanym przez Pana Radnego skrzyzowaniu.
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