PREZYDENT MIASTA KRAKOWA
OR-03.0003.4532.2022 Krakoéw, apnn 0o
OR-03.0003.4537.2022 Lot

Pan

Grzegorz Stawowy

Radny Miasta Krakowa

. () Rt

Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie Strefy Czystego Transportu oraz danych
liczbowych dotyczacych rejestracji pojazdéw, przekazane przez Pana Rafata Komarewicza,
Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa 21 pazdziernika 2022 r., uprzejmie informuje.

Od poczatku planowania Strefy Czystego Transportu do momentu przedstawienia
projektu uchwaty, tworzac zasady i sposéb wdrozenia SCT, Miasto stara sie zréwnowazy¢ dwa
istotne czynniki, tj. ekologiczny (zmniejszenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu,
i wrezultacie poprawa ochrony zdrowia mieszkancéw i jakosci ich zycia) oraz ekonomiczny
(ochrona mieszkancéw przed ewentualnymi gwattownymi skutkami ekonomicznymi
wprowadzenia SCT).

Aby zrealizowa¢ w sposdb rzetelny cele Strefy Czystego Transportu nalezy przy
projektowaniu uchwaty oprzec sie na stanie faktycznym, czyli odnoszacym sie do floty pojazdow
realnie uzytkowanych w miescie i emitujgcych zanieczyszczenia. Wtasnie takich informacji
dostarczajg badania pojazdéw poruszajacych sie po ulicach Krakowa, sprawdzanych pod katem
emisji spalin. Bazowanie jedynie na danych o ogdlnej liczbie pojazdéw zarejestrowanych
w Krakowie mogtoby prowadzic¢ do btednych wnioskéw o liczbie pojazdéw, jakie miatyby zosta¢
objete obostrzeniami. Wyjasniajac zasadnos$c¢ przyjecia tego typu metody, nalezy przede
wszystkim pamietac o fakcie, ze nie wszystkie pojazdy widniejgce w bazach danych faktycznie
jeszcze istniejg, i co istotne, sg nadal uzytkowane.

Ogodlnopolska baza gromadzaca dane o pojazdach zarejestrowanych w Polsce oraz
o osobach uprawnionych do kierowania pojazdami, tj. Centralna Ewidencja Pojazdow
i Kierowcow (CEPiK) oparta jest na systemie, ktéry nie pozwala jednoznacznie stwierdzi¢,



czy zarejestrowane tam samochody sg nadal uzytkowane. Dane ewidencyjne do CEPiK
sg przekazywane przez rozne podmioty, w tym organy wtasciwe do rejestracji pojazddw
(np. Wydziat Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow UMK). Dane te jednak nie sa weryfikowane -
zarowno w bazie miejskiej, jak i bazie CEPiK - pod wzgledem tego, czy dany pojazd jest nadal
uzytkowany. Widnieja tam pojazdy, ktore z racji daty swojej produkcji, albo nie sa juz zdatne
do uzytkowania, albo kwalifikuja sie¢ do rejestracji jako pojazdy historyczne. Przyktadowo
w krakowskiej bazie dotyczacej samochodéw osobowych wystepuja takie pojazdy jak: Opel
Olympia 1.3 produkowany w latach 1933-1935, Skoda 1101 produkowana w latach 1946-1952,
Fiat 1100 produkowany w latach 1939-1969. W bazie odnajdziemy takze pojazdy marki Syrena
105, czy FSC Zuk. Widnieja tam réwniez tak zwane pojazdy archiwalne, ktérych sktadka OC nie
jest od wielu lat optacana, pojazdy, dla ktérych nie przeprowadzano okresowych badar
technicznych, czy tez nie dokonywano zadnych czynnosci urzedowych ani adnotacji
(co wskazuje, ze nie sa uzytkowane w ruchu drogowym). Na przyktad w Krakowie
zarejestrowanych jest ponad 34 tysigce Fiatéw 126 p Maluch o statusie pojazdu archiwalnego
i tylko 1411 aktywnych. Fakt, Ze pojazd jest zarejestrowany w Krakowie, wcale nie oznacza,
ze porusza sie on po ulicach Krakowa. Niekiedy wraz ze zmiana miejsca zamieszkania, wtaéciciele
pojazdéw nie dokonuja ich przerejestrowania, a pojazdy faktycznie uzytkowane sa w innym
miejscu. Takie sytuacje prowadza do zafatszowania danych dotyczacych faktycznej liczby
samochodéw, ktére miatyby zostac objete zasadami dziatania Strefy Czystego Transportu.

W zwiazku z powyzszym kluczowe jest przyjecie metodyki opierajacej sie o stan
faktyczny, a nie tylko i wytacznie o dane liczbowe wynikajace z CEPIK czy bazy Wydziatu
Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw UMK. Bez wiasciwego ogladu rzeczywistosci i w oparciu.
o btedne dane trudno o tworzenie projektu Strefy Czystego Transportu, ktéry bedzie prowadzit
do realnej poprawy jakosci powietrza, a jednoczesnie zabezpieczy interesy mieszkancéw przed
gwattownymi zmianami ekonomicznymi wynikajacymi z wprowadzenia SCT. Uwzgledniajac
ww. niedoskonatosci baz danych, w obliczeniach dotyczacych efektywnosci Strefy Czystego
Transportu przyjeto wyniki badan z 2019 r. dotyczacych realnej emisji spalin emitowanych przez
pojazdy faktycznie poruszajace sie po ulicach Krakowa. Wedtug tych wynikéw w 2019 r.
zaproponowanych w uchwale limitéw norm emisji Euro nie spetniato okoto 27% pojazdéw
poruszajacych sig po miescie. Obecnie ta wartos¢ nie przekracza 25%. To oznacza, ze wymogow,
ktére miatyby obowigzywac od 2026 r., aktualnie nie spetnitoby okoto 100 tys. pojazdow.
W roku 2026 r. tych pojazdéw bedzie jeszcze mniej.

Z uwagi na fakt, ze nie wszystkie pojazdy z tego samego roku produkcji posiadaja
identyczna norme EURO, zestawienie samochodéw osobowych z podziatem na norme EURO
zostato zaprezentowane odrebnie.

Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych w Krakowie z podziatem na rocznik
wyprodukowania:
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Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych w Krakowie z podziatem na norme EURO:

samochody osobowe | 116979 | 24728 | 38001 | 64234 | 88666 | 41531 | 175860

Liczba motocykli o pojemnosci od 50 cm?® zarejestrowanych w Krakowie z podziatem na pojemnosc
silnika:
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Liczba pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t
zarejestrowanych w Krakowie:

Dane opracowane zostaty na podstawie raportu z GUS TO3R wedtug stanu na dzien 31 grudnia
2021r.

Ponizsze dane opracowano na podstawie raportu wygenerowanego z modutu



sprawozdawczego systemu POJAZD (pojazdy zarejestrowane w Krakowie w przedziale czasowym
28 wrzesnia 2020 r. - 27 wrzesnia 2022 r.). Wydziat Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw UMK
nie dysponuje narzedziem informatycznym pozwalajacym na wygenerowanie raportu
zawierajagcego dane dotyczace norm EURO zarejestrowanych pojazdéw. Dane te zostang
przekazane Panu Radnemu po uzyskaniu raportu od administratora systemu POJAZD.
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1980 13 3 0] 6
1981 10 1 0 11
1982 11 0] 0] 8
1983 18 1 0 15
1984 21 2 0 15
1985 21 1 0 20
1986 30 5 0 21
1987 43 5 0] 19
1988 38 8 0 19
1989 60 5 0] 19
1990 79 2 0 20
1991 111 8 0 24
1992 106 19 o) 31
1993 100 12 0 31
1994 107 15 0 27
1995 164 28 0 35
1996 224 25 2 38
1997 345 36 0 64
1998 577 57 0 78
1999 956 61 3 90
2000 1130 79 2 101
2001 1384 96 0 127
2002 1784 111 3 102
2003 2291 177 2 121
2004 2810 195 6 215
2005 3185 179 3 189
2006 3591 206 8 226
2007 3921 295 4 263
2008 3834 311 7 273
2009 3526 265 2 246
2010 3219 331 2 209
2011 3102 338 7 206
2012 2840 293 6 199
2013 2619 288 7 151




2014 2737 388 6 186
2015 3256 458 6 213
2016 4140 576 3 227
2017 5082 600 4 210
2018 4183 529 4 212
2019 3466 366 2 272
2020 11697 1345 17 586
2021 21412 3200 70 1110
2022 13786 1420 1 698
suma 112 219 12355 177 7041

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, ze zarejestrowanie 131 792 pojazdéw w analizowanym
okresie nie oznacza automatycznie zwiekszenia o te liczbe ogdlnej liczby zarejestrowanych
w Krakowie pojazdéw, gdyz na biezaco byty one rowniez wyrejestrowywane i zbywane oraz
przerejestrowywane do innych starostw.
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Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
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