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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie btednego wskazania strefy ptatnego

parkowania, przekazang przez Pana Dominika Jaskowca, Przewodniczacego Rady Miasta
Krakowa 24 grudnia 2019 r., uprzejmie informuje.
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Ad 1

Zgodnie z postanowieniami pkt. 2.1 i 2.4 zatacznika nr 2 do uchwaty nr LXXXIX/2177/17
Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania,
ustalenia optat za postdj pojazdéw samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla niektérych uzytkownikéw drég oraz sposobu
pobierania tych optat (w brzmieniu ustalonym przez uchwate nr XXI1/456/19 Rady Miasta
Krakowa z dnia 17 lipca 2019 r.) okre$lone stawki optat odnosza sie do optat w danej podstrefie
Obszaru Ptatnego Parkowania wraz ze wszystkimi sektorami wchodzacymi w jej sktad, a zatem
whniesienie optaty w innej podstrefie (w wysokosci wyzszej, nizszej lub réwnej - jesliby istniaty
przynajmniej dwie podstrefy o tych samych stawkach) niz tej, w ktdrej znajduje sie pojazd, bedzie
wiazato sie z natozeniem optaty dodatkowej, co wynika z § 4 ust. 1 ww. uchwaty. Tak wigc
podstawowa przeszkodg formalna sa przepisy samej uchwaty, ktére wymuszaja takie, a nie inne
dziatania zarzadcy drogi. Natomiast w zakresie przeszkéd praktycznych nalezy przywotaé
definicje podstrefy, ktéra jest wydzielong czescia OPP, charakteryzujaca sie jednakowymi
zasadami optat za postéj (§ 1 pkt 2a uchwaty). Aktualnie do takich parametréw podstrefy mozna
zaliczy¢:

e wysokos$¢ optaty za postdj;

e dni, w ktére obowiazuje podstrefa;

e godziny, w ktérych nalezy wnosi¢ optaty za parkowanie;

e podstawe prawng podstrefy - czy mamy do czynienia ze ,zwyktg” Strefg Ptatnego
Parkowania, czy tez ze Srédmiejskg Strefa Patnego Parkowania, co ma szczegblne
znaczenie w aspekcie wykorzystania $rodkéw ze SSPP, ktére na mocy ustawy sa
$rodkami celowymi.



W zwigzku z powyzszym odstapienie od takich postanowieri bedzie powodowad
problemy w zakresie:

e braku mozliwosci lub nieprawidtowego rozliczenia $rodkéw w sposéb okreslony
w art. 40a ust. 1d ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity
Dz.U.z 2018r. poz. 2068 z pd6zn. zm.);

e nieprawidtowego wskazania okresu optaty przez system poboru optat (zaréwno
parkomaty, jak i aplikacje mobilne), co wynika¢ moze z mozliwych innych parametréw
podstrefy, w szczegélnosci godzin i dni, w ktére obowigzuje podstrefa, co moze
doprowadzi¢ do wystawienia optaty dodatkowej z tytutu przekroczenia czasu wniesionej
optaty.

Ad 2.

Podstawowym problemem w zakresie rozliczenia optaty wniesionej przez uzytkownika
w ztej podstrefie jest fakt, iz zarzadca drogi nie posiada informacji, czy optata taka zostata
w catosci wniesiona w sposéb nieswiadomy (poprzez wybranie ztej podstrefy) czy tez
w sposob celowy wynikajagcy z przemieszczenia sie pojazdu pomiedzy podstrefami,
co wymagatoby okreslania, jaka cze$¢ optaty zostata wniesiona w sposéb prawidtowy, a jaka
cze$é¢ nie i wymagataby rozliczenia wzgledem uzytkownika. Niemniej jednak Miejska
Infrastruktura Sp. z o.0. wystapita do dostawcy oprogramowania o zbadanie mozliwosci
technicznych przyjecia proponowanych przez Radnych zmian.
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Otrzymuja:

Adresat

Zarzad Drég Miasta Krakowa

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
Miejska Infrastruktura Sp. z o.0.

Biuletyn Informacji Publicznej
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