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Odpowiadajac na Pana interpelacje w sprawie najmu pojazddéw elektrycznych dla
miejskich jednostek i spdtek, przekazang przez Pana Rafata Komarewicza, Przewodniczacego
Rady Miasta Krakowa 24 maja 2023 r., uprzejmie informuje.

Ad 1.

Zgodnie z ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(tekst jednolity Dz. U. z 2023 r. poz. 875), od 1 stycznia 2022 r. kazda gmina powyzej
50 000 mieszkancdéw jest zobowiazana do posiadania pojazdéw elektrycznych we flotach
urzeddéw i jednostek samorzadowych w ilosci minimum 10%. Dodatkowo samorzady musza
zapewni¢, ze udziat aut elektrycznych we flocie pojazdéw stuzbowych bedzie sukcesywnie
wzrastat i do 2025 r. wyniesie 30%. W Gminie Miejskiej Krakdéw dziatania zmierzajace
do wypetnienia ustawowych wymogdw rozpoczeto juz dwa lata wczesniej w 2019 r., kiedy
wynajeto na okres trzech lat 47 samochodow elektrycznych.

Dziatania w celu wypetnienia zapiséw ww. ustawy zostaty zlecone spdtce Krakowski
Holding Komunalny. W 2018 r. zostata powotana grupa zakupowa dla pojazdéw elektrycznych,
ktérej celem jest realizacja obowigzku posiadania we flocie pojazdéw Gminy co najmniej 10%
pojazddw elektrycznych, a od roku 2025 co najmniej 30%.

W zwigzku z przeprowadzong kontrolg w 2020 r. zostat opublikowany raport
Najwyzszej Izby Kontroli, w ktérym Krakéw zostat oceniony jednoznacznie pozytywnie. ,Tylko
18% skontrolowanych miast przed ustawowym terminem spetnito obowigzek 10% udziatu
samochoddéw elektrycznych we flocie urzedéw jednostek samorzqdowych. Jedynie dwa miasta
(Krakéw i Wroctaw) skutecznie zrealizowaty cel 10% udziatu pojazdéw z napedem alternatywnym,
przy Swiadczeniu zadan publicznych przez miejskie jednostki organizacyjne lub spétki komunalne”.
Zaréwno w Krakowie, jak i we Wroctawiu zdecydowano sie na najem samochoddéw
elektrycznych.

Przyjete rozwiazanie w postaci najmu na okres 3 lat zapewnito wypetnienie
wymaganych przepisami ww. ustawy minimow. Warto zaznaczy¢, ze szacunkowe oszczednosci
w postaci efektu skali, wynikajace z powotania grupy zakupowej, w zwigzku z przygotowaniem
i przeprowadzeniem postepowan przetargowych na samochody elektryczne i stacje tadowania,
wyniosty ok. 2 350 000 zt.



Na potrzeby przygotowania kolejnego postepowania przetargowego KHK, bazujac na

dotychczasowych doswiadczeniach z trzyletniego uzytkowania floty 47 pojazdéw
elektrycznych, dokonat po raz kolejny weryfikacji form pozyskania pojazdow elektrycznych dla
Gminy. Weryfikacja ta obejmowata:

uwarunkowania formalno-prawne planowanych dziatan,

charakterystyke sytuacji rynkowej w obszarze e-mobiinosci,

analize potrzeb zamawiajacego,

analize wptywu rozpatrywanych form nabycia i korzystania z e-floty na finanse Gminy,
w ramach ktérej przeanalizowano warianty zakupu leasingu operacyjnego oraz
dtugotrwatego wynajmu pojazdéw w uktadzie analizy wielowariantowe].

Gtowne wnioski wskazuja na:

relatywnie mtody wiek technologii, ktéra jest narazona réwniez na skutki
przyspieszonego starzenia, wynikajgce z tempa rozwoju technologii - nowe,
pojawiajace sie co roku rozwiazania w ramach tej technologii moga by¢ na tyle lepsze
i tansze, ze wptyna na szybka utrate wartosci technologii starszej o zaledwie 5 lat
(zwtaszcza przy rownolegtej implementacji technologii samochoddw autonomicznych),
wysokie prawdopodobiefistwo pojawienia sie istotnych kosztéw dodatkowych,
w szczegblnosci zwiazane z naprawami uktadéw napedowych (baterie poktadowe).
Przy intensywnym eksploatowaniu po okresie 5 - 7 lat, koszty te moga w skrajnej
sytuacji by¢ zblizone do wartosci rynkowej samochodu piecioletniego,

Ponadto zwracam réwniez uwage, ze:

w ramach prowadzonego postepowania o zamdwienie publiczne, zwiekszyt sie rodzaj
zamawianych pojazdéw - pojawity sie w nim dodatkowo pojazdy wieloosobowe
(powyzej 5 o0s6b) oraz pojazdy dostawcze, ktére =zaliczy¢ nalezy do weciaz
weryfikowanych (od strony przydatnosci do uzytkowania w warunkach roboczych)
rodzajéw pojazdow elektrycznych.

kwestia wymagajaca szczegdlnej uwagi, na obecnym stanie rozwoju technologii
napeddéw elektrycznych, jest zmniejszajaca sie z czasem pojemnosé baterii
elektrycznych, co powoduje spadek zasiegdw poszczegdlnych pojazdéw oraz rosnaca
z czasem skala awarii komponentéw napedu elektrycznego, ktore sa niezwykle
kosztowne w naprawie. W przypadku najmu ryzyko poniesienia tych kosztéw spoczywa
na wynajmujgcym,

kluczowym aspektem dla wyboru najmu byt réwniez skok technologiczny w zasiegu na
jednym tadowaniu baterii. Aktualnie produkowane pojazdy elektryczne posiadaja
450 - 550 km zasiegu, w poréwnaniu z pojazdami np. z poprzedniego zlecenia, gdzie
zasieg wynosit ok. 250 km.

istotnym aspektem byta kwestia obstugi serwisowej, ktéra wliczona jest w cene najmu,
co za tym idzie, ryzyko ponoszenia potencjalnie znaczacych kosztéw napraw przejmuje
na siebie wynajmujacy. Majac na uwadze doswiadczenia zgromadzone przez KHK SA
na przestrzeni poprzednich 3 lat, bateria w pojazdach elektrycznych jest najbardziej
awaryjna czescia pojazddow.

Szacujac optacalno$¢ wybranej formuty pozyskania gminnych pojazdéw elektrycznych,

nalezy réwniez zwrdécic uwage, ze koszty kalkulacyjne miesiecznej raty najmu, zawieraja ustugi,
ktére wymagaja poniesienia dodatkowych kosztéw przez wtasciciela pojazdu (oprécz samego
kosztu zakupu), a ktére sa wkalkulowane w cene najmu, w tym:

1. wykupienie petnego ubezpieczenia pojazdu (AC, OC, NNW, Assistance) - co daje

w ciggu 36 miesiecy umowy najmu dla 89 pojazdéw kwote ok 1 335 000 zt,



2. koszty corocznego serwisowania 89 pojazdéw - w okresie 3 lat jest to szacunkowa
kwota okoto 270 000 zt,

3. zakup kompletu opon zimowych - w ramach najmu, jednostki otrzymaty dodatkowe
komplety opon zimowych, ktérych koszt dla 89 pojazdéw wynosi okoto 240 000 zt,

4. koszty sezonowej wymiany opon - w okresie 3 lat dla 89 pojazddw - okoto 9 000 zt,

5. koszt przechowywania 89 kompletéw opon na wymiane sezonowa w okresie 3 lat -
okoto 55 000 zt.

Dodatkowo w cenie najmu jest ustuga dostarczenia do 4 godzin od zgtoszenia awarii lub
kolizji (bez wzgledu na to kto jest sprawcg kolizji), auta zastepczego na caty okres naprawy
pojazdu (koszt samochodu zastepczego za 1 dzieh to okoto 100 zt), a jezeli naprawa wynosi
dtuzej niz 60 dni, to wynajmujacy dostarcza nowy samochdd elektryczny. Ponadto wszelkie
sprawy zwiazane z realizacjq zgtoszen serwisowych gwarancyjnych zatatwia wynajmujacy,
CO ma znaczenie, zwazywszy na awaryjnos¢ baterii w samochodach, ktére powodowaty
koniecznos¢ wymiany baterii na nowe.

Sumujac koszty mozliwe do oszacowania (poza kosztami samochodoéw zastepczych
i kosztami dochodzenia roszczen z tytutu gwarancji), czyli koszty ustug wyszczegdlnionych
w punktach od 1 do 5, stwierdzi¢ nalezy, ze przekraczajg one kwote 2 min zt. Oznacza to,
ze do ceny zakupu 89 pojazdéw zeroemisyjnych nalezy dodatkowo doliczy¢ okoto 2 min zt
w skali 3 lat, nie wspominajac o problemach zwigzanych ze sprzedaza uzywanych aut
elektrycznych i dodatkowych kosztach, niezbednych do poniesienia w ramach utrzymania floty
starszych niz trzyletnie pojazdy elektryczne.

Majac na uwadze powyzsze, wskazac nalezy, ze:

e rynek samochodéw elektrycznych znajduje sie dopiero w poczatkowej fazie
dynamicznego rozwoiju,

e znaczenie pojazdéw elektrycznych na rynku motoryzacyjnym bedzie sukcesywnie
rosto, ale proces zmiany jakosciowej i struktury rynku motoryzacyjnego bedzie trwat
jeszcze wiele lat,

¢ liczba niewiadomych i ryzyk zwigzanych z obecnie oferowanymi pojazdami jest ciagle
jeszcze bardzo duza, co przektada sie na znaczny (w pordwnaniu z samochodami
spalinowymi) spadek wartosci uzywanych pojazdéw elektrycznych w czasie.
Wymienione powyzej okolicznosci wskazuja, ze obecnie w kontekscie roztozonych

w czasie obcigzen budzetowych, tempa rozwoju technologii napeddéw elektrycznych,
w szczegblnosci spadku pojemnosci baterii pojazddéw w czasie oraz rosnacej wraz uptywem
czasu awaryjnosci baterii elektrycznych, optymalnym rozwigzaniem pozyskania pojazddéw
zeroemisyjnych jest najem.

Ad 2.

Sposéb nabycia pojazdu nie ma znaczenia dla wysokosci dofinansowania z programu
,M0&j elektryk”. Dotacje w tej samej wysokosci otrzymaja podmioty, ktére: zakupity pojazd,
pozyskaty go w formule najmu badZ leasingu, na co najmniej 2 lata. Wysokos¢ dofinansowania
ksztattuje sie w zaleznosci od kategorii pojazddw i ilosci realnie przejechanych kilometrow.
Nalezy jednakze zwréci¢ uwage, ze nieosiggniecie deklarowanego przebiegu rocznego
powoduje utrate dofinansowania w odpowiedniej wysokosci.

Ad 3.
W zwiazku z podniesiong w pytaniu kwestig dotyczaca ilosci pojazdéw dla ktérych
sktadane sa wnioski o dotacje, wyjasniam:






