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PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03 0003 442 2011 Krakoéw,

Pan
Wiadystaw Kosiniak-Kamysz
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacic w sprawie kontroli natezenia 1uchu
samochodowego na terenie Miasta Krakowa, zgltoszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu
8 czerwca 2011 r, uprzejmie informuje:

Ze wzgledu na brak srodkéw finansowych na przeprowadzenie pomiaréw natezenia
ruchu drogowego Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Tiansportu nie dysponuje danymi
z obszaru calego miasta. Pomiary nateZzenia ruchu dokonywane byly zaiéwno pirzez
pracownikéw ZIKiT jak réwniez na zlecenie jednostki na wybranych skrzyzowaniach na
terenie miasta w godzinach szczytu potannego i popotudniowego. W odniesieniu do
powyzszego na podstawie posiadanych danych mozna okie§lié wzrost natezenia ruchu
drogowego o ok. 10 % w skali dwoch lat.

Aby zwickszy¢ atrakcyjnodé ustug komunikacji publicznej, a przez to zmniejszy¢
korzystanie z samochodéw Gmina dgzy do zapewnienia wysokiej jakosci ushug systemu
transportu publicznego. Z tego wzgledu wprowadzane sa liczne udogodnienia, aby
mieszkaricy mogli sprawnie i w komfortowych warunkach przemieszczaé si¢ po miescie.

W Krakowie dziala system =zaizadzania transportem miejskim polegajacy
na wprowadzeniu systemu sterowania ruchem oraz systemu informacji pasazerskiej. System
sterowania ruchem dzialajgcy na zasadzie wyznaczania picrwszenstwa przejazdu pizez
skrzyzowania prowadzi do usprawnienia komunikacji miejskiej i skrécenia czasu podrozy.
Istotnym udogodnieniem sa réwniez tablice z informacja pasazerskg Aktualnie w Krakowie
dziata 46 tablic informacyjnych w korytarzu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju i w $cistym
centrum. Zadaniem tablic jest informowanie podréznych o czasie pozostaltym do przyjazdu
tramwaju oraz o ewentualnych utrudnieniach na miescie. Przyktadem podejmowanych przez
Miasto dzialaii podnoszacych atiakcyjnoéé transportu publicznego jest przygotowanie
i realizacja projektu pn. Rozwdj systemu zarzadzania transportem publicznym w Krakowie.
W dniu 24 maja br podpisana zostala umowa o dofinansowaniu tego projektu, ktéry zostat
wyloniony w konkursie w ramach dzialania 8.3 Rozwdj inteligentnych systemow
transportowych Progtamu Infrastruktura i Stodowisko. W ramach przedmiotowego projektu
na przystankach tramwajowych oraz w miejscach o duzym nateZzeniu ruchu pieszych pojawig
si¢ kolejne tablice informacji pasazerskiej. Dostepno$¢ informacji pasazerskiej w pojazdach
i na przystankach pozwala precyzyjnie okiesli¢ czas podrézy oraz zaplanowal trasg
z uwzglednieniem migjsc przesiadkowych.

Projekt obejmuje:

1. Rozbudowe systemu zarzadzania transportem publicznym (TTSS), w tym m.in

* integracje czegsci floty tramwajowe] z systemem zarzadzania transportem publicznym
poprzez dostawe i montaz 30 zestawoéw komputerow pokladowych w tramwajach; dostawe
oprogramowania do analiz danych statystycznych z systemu TTSS; rozbudowe systemu
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dynamicznej informacji pasazerskiej popizez instalacjec 203 tablic informacji przystankowej
na przystankach tramwajowych; dostawg i montaz 14 tablic prezentujgcych informacje
o sieci komunikacyjnej Krakowa.

2 Rozbudowe systemu sterowania tuchem (UTCS), w tym:

+» budowe dedykowanej sieci swiattowodowej; remont sygnalizacji swietlnych na wybranych
skrzyzowaniach wraz z wymiang urzadzen sterowniczych; zintegrowanie istniejacych tablic
informacyjnych z systemem zarzadzania ruchem; rozszerzenie systemu sterowania ruchem
wzdhuz linii tramwajowej na odcinku Bagatela - Bronowice Male oraz w obszarze al. Pokoju
1 ul. Nowohuckie;j.

3. Budowe 1 uruchomienie systemu kontroli dostepu do strefy ruchu uspokojonego i nadzoru
nad pasami komunikacji zbiorowe;j.

Projekt uzyskal dofinansowanie ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w wysokosci 32 643 680 zt.

Ponadto Gmina wprowadzita na najbardziej zatloczonych ciagach o znaczeniu
podstawowym dla komunikacji autobusowej wydzielone pasy autobusowe (Aleje Trzech
Wieszczdw) oraz wspolne z torowiskami i przystankami ttamwajowymi (ul Monte Cassino)
Dodatkowo lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potizeb pasazetrdw, poprzez
dostosowywanie ushigi do indywidualnych potizeb podréznych w wybranych obszarach
miasta (z wykorzystaniem pojazdéw o matlej pojemnosci) jest realizowane w ramach oferty
tele-bus (ustugi autobusu na telefon). Tele-busy kursujg na terenic Rybitw, Przewozu
i Plaszowa.

Od 2008 r. pasazerowic Krakowa moga postugiwaé sie takze jednym
zintegrowanym biletem odcinkowym imiennym zaréwno w pociggach jak i pojazdach
‘komunikacji miejskiej. Oferta taka jest tansza o okolo 10% w pordwnaniu
zdotychczasowymi taryfami.  Zintegrowany bilet odcinkowy imienny uprawnia
do nieograniczonegj liczby pizejazdéw jedna, dwiema Iub wszystkimi liniami miejskimi
w granicach miasta Krakowa oraz do przejazdu pociggiem osobowym na trasach: Krakow
Glowny — Kizeszowice, Krakow Gléwny - Wieliczka Rynek, Krakéw Glowny - Skawina,
Krakéw Glowny — Stomniki, Krakéw Gtéwny - Bochnia).

Jednocze$nie w miarg mozliwosci finansowych Gminy Miejskiej Krakéw zwigkszana
jest dostgpnoséé lokalnego transportu publicznego poprzez budowe nowych elementdéw sieci
tramwajowej. Mozna w tym miejscu wymieni¢ zrealizowang w 2010 r. linie tramwajowa
z petla w Malym Plaszowie czy aktualnie realizowang linie tramwajows do 1lI Kampusu UJ.

Miasto prowadzi dzialania inwestycyjne oraz organizacyjne, ktérych celem jest
podnoszenie standardéw ustug przewozowych swiadczonych w ramach systemu komunikacji
miejskiej w Krakowie, obejmujacego swym zasiggiem teren miasta Kiakowa oraz pigtnastu
gmin sgsiadujacych, z ktorymi zawarte zostaly porozumienia w sptawic zintegrowanego
publicznego transportu zbiorowego. Integracja ta, polegajaca m.in. na obowigzywaniu
jednolitego systemu taryfowego (ceny biletdéw, uprawnienia do przejazdéw bezplatnych
iulgowych) sprzyja podejmowaniu przez mieszkancOw aglomeracji decyzji o wyborze
publicznego transportu w codziennych dojazdach do celow polozonych na terenie Gminy
Miejskie] Krakéw. Ma to bezposredni wplyw na liczbe samochodéw poruszajacych si¢ po
sieci drogowej miasta.

Ponadto uchwatg nt XVIII/225/07 z dnia 4 lipca 2007 r w sprawie przyjecia Polityki
Iransportowej dla Miasta Krakowa Rada Miasta Krakowa przyjela dokument okreslajacy
wole dzialania samorzadu Krakowa w odniesieniu do planowania, organizacji i rozwoju
systemu transportowego miasta.

Dokument ten wskazuje jako srodek do realizacji zaktadanych celéw min:
wInspirowanie wymiany taboru autobusowego przez miejskiego przewoZnika na pojazdy




niskopodfogowe, ekologiczne, promowanie wykorzystywania przez przewosnikéw pojazdéw
zasilanych gazem i innymi — czystymi paliwami”

Komunalna  Spotka  Akcyjna  Micjskie  Przedsiebiorstwo ~ Komunikacyjne
w Krakowie (MPK SA), najwickszy operator $wiadezacy ushugi przewozowe w 1amach
systemu komunikacji miejskiej w Krakowie w umowie zawartej z Miastem zobowiazata sie do
swiadczenia ushig przewozowych taborem spelniajgcym standardy okreSlone zgodnie
z oczekiwaniami uzytkownikéw systemu, min  niskopodlogowym, wyposazonym
w klimatyzacjg. Aby sprosta¢ tym wymaganiom sukcesywnie prowadzony jest przez MPK SA
proces odnowy taboru. Corocznie wprowadzane s3 do 1uchu nowe autobusy niskopodlogowe,
klimatyzowane, wyposazone w automaty do spizedazy biletéw oraz w system zapowiedzi
glosowych. Aktualnie podpisana zostala umowa na zakup 100 nowych autobuséw. Pierwsze
z nich pojawia si¢ na ulicach Krakowa jeszcze pod koniec tego roku.

Podobny standard wyposazenia taboru obowigzuje drugiego operatora autobusowego
Mobilis Sp. z o. 0., ktéry 1ealizuje umowe zawartg z Miastem w 2008 roku. Réwniez tabor
tramwajowy podlega sukcesywnej odnowie i wymianie. Liczba 50 pociggdw najnowszej
generacji, ktore aktualnie sg w uzyciu, zostanie powiekszona w tym oraz przyszltym roku
o nastgpne 24 nowoczesne pociagi o zwigkszonej pojemmnoscei (tizyczionowe) — zakup ten
odbywa si¢ w ramach realizowanego projektu pn. Zintegrowany Transport Publiczny
w Aglomeracji krakowskiej — Etap 11, dofinansowanego w 50 % z funduszy unijnych.

Wiréd czynnikéw majacych istotny wplyw na niwelowanie negatywnych skutkéw
nasilania si¢ ruchu samochodowego w centium miasta nalezy wymieni¢ réwniez strefe
platnego parkowania jako realizacj¢ uchwaly nr XXXII/268/03 z dnia 26 listopada 2003 1.
w sprawie oplat za patkowanie pojazdéw samochodowych na drogach publicznych na terenie
Krakowa, w strefie platnego parkowania (z péZn. zm.) oraz strefe ograniczonego ruchu.
Zgodnie z art. 13b ust. 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 1. o diogach publicznych (tekst
jednolity: Dz, U. z 2007 ¢ Nr 19 poz. 115 z p6zn. zm.) strefe platnego parkowania ustala sie
na obszarach charakteryzujacych si¢ znacznym deficytem migjsc postojowvch, jezeli
uzasadniaja to potrzeby organizacji ruchu, w celu zwickszenia rotacji patkujacych pojazdow
samochodowych lub realizacji lokalnej polityki transportowej, w szczegOlnoéci w celu
ograniczenia dostepnosei tego obszaru dla pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia
preferencji dla komunikacji zbiorowej Istota rozwiazan strefy platnego parkowania
sprowadza si¢ do wprowadzenia ekonomicznego naciskn na uzytkownikdw drog publicznych,
tak aby doprowadzi¢ do wyzej wymienionych celéw Miarg wskazanego nacisku jest
wysokos¢ stawek oplat za parkowanie pojazdéw samochodowych w ramach strefy.
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Otrzymuja:

. Adresat

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu
Wydziat Gospodarki Komunalnej

Pelomocnik ds Ochrony Informacji Niejawnych
Biuletyn Informacji Publicznej
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