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Zagrozenie bezpieczefistwa wynika rowniez z faktu, iz jakkolwiek skrzyzowanie ulicy
Zielony Most z ulica Wieniawy — Diugoszowskiego, objgte jest sygnalizacja $wietlng, nie
mniej jednak w wypadku wykonywania skretu w lewo z ulicy Wieniawy Dlugoszowskiego w
ulice Zielony Most w trakcie podawanego przez sygnalizacje swietlng Swiatta zielonego, a
wigc uprawniajgcego do wjazdu na skrzyzowanie, mimo poruszania si¢ z normatywng
predkoscig przewidziang przez przepisy ruchu drogowego, uczestnik ruchu nie jest w stanie
przejechaé calego odcinka objetego ruchem wahadtowym zanim nie zostanie otwarty wjazd
dla pojazdéw poruszajacych si¢ w kierunku przeciwnym, wobec czego dochodzi na tym
odcinku do sytuacji kolizyjnych, mimo przestrzegania przez kicrowcéw obowiazujacej w tym
rejonie organizacji ruchu i sygnalow $wietlnych. Zwiekszenie z kolei czasu podawania $wiatla
zielonego dla niklej tu ilodci uczestnikéw ruchu drogowego ( z ulicy Wieniawy —
Diugoszowskiego) powodowaltoby, co oczywiste, zwielokrotnienie korkéw na ulicach
dojazdowych, tj. na ulicy Katowickiej, Balickiej i Na Blonie.

Obowigzujgca organizacja ruchu w obrebie ulicy Zielony Most w Krakowie jest
réwniez niezgodna z zalozeniami polityki transportowej oraz potrzebami spolecznosci
lokalnej, jak réwniez nieefektywna. Jest takze niezgodna z przyj¢tymi rozwigzaniami
drogowymi w uchwalonym ostatnio planie zagospodarowania przestrzennego, ktore
przyjmuja, ze ulica Katowicka ma by¢ ulica lokalna, a nie ulica tranzytowg taktowang
jako objazd do ul. Armii Krajowej lub ul. Balickiej.

Wprowadzenie obowiazujace] na chwilg obecng organizacji ruchu, zakladajgcej
naprzemienny ruch dwukierunkowy kierowany sygnalizacjg $wietlng zintensyfikowato
nasilenie ruchu w tym rejonie, generujgc dodatkowy ruch tranzytowy oraz powodujgc
powstanie w tym rejonie znacznych ,korkéw”, bedacy konsekwencjg przeniesienia czesci
ruchu drogowego z Ronda Ofiar Katynia. W okresie porannego i popoludniowego szczytu
komunikacyjnego zakorkowana jest cala ul. Katowicka od ul. Radzikowskiego az po ul.
Zielony Most, wobec czego kierujacy planujacy jazde dalej w kierunku ul. Katowickiej, nie
mogg przemieszczaé si¢ dalej, w tym dojechaé¢ do posesji polozonych powyzej ul. Zielony
Most. Zatrzymanie ruchu ma miejsce rowniez na skrzyzowaniu z ul. Balickg i z ul. Na Blonie,
gdzie przejazd pod wiaduktem réwniez wypelnia korek i mimo zmiany $wiatel kierowcy
cheacy Wjechaé na skrzyzowanie formalnie nie mogg tego uczyni¢ ze wzgledu na brak
miejsca, jednak wjezdzajg i albo doprowadzajg do zablokowania ruchu, albo z uwagi na fakt,
iz przejazd jest zbyt waski cheac przejecha¢ pod wiaduktem przejezdzaja po chodniku. Jadgcy
od strony ul. Balickiej chcac  skrecié w ul. Zielony Most, nie majg mozliwosci
kontynuowania ruchu, gdyz droga jest zapelniona. Taka sama sytuacja wystgpuje w
przypadku kierujacych jadacych od strony ul. Na Blonie, ktorzy zamierzaja wjecha¢ w ul.
Zielony Most, a to z uwagi na fakt zakorkowania czgsci ulicy przed wiaduktem. Zatem
obowigzujgca organizacja ruchu oprocz niebezpiecznych sytuacji kolizyjnych generuje
powstawanie korkow, co jest sprzeczne z zatozeniami polityki transportowej, ktéra zaktada
udroznienie komunikacji w Krakowie, jak rowniez razaco nieefektywna. Obowigzujgca
organizacja tuchu jest réwniez razaca wadliwa, poniewaz z lokalnych ulic majgcych
obstugiwaé wylacznie ruch lokalny tworzy ulice tranzytowe, ktore w ogole nie sg do tego
przygotowane i w efekcie sg okresowo w catoscei zakorkowane i nieprzejezdne.




Doda¢ nalezy, ze w okresie do czasu remontu Ronda Radzikowskiego, kiedy to rondo
byto prawie nieprzejezdne, na ulicy Zielony Most obowigzywat ruch jednokierunkowy. Na
czas przebudowy Ronda Radzikowskiego wprowadzono ruch dwukierunkowy na ulicy
Zielony Most, co akurat wtedy moglo byé uzasadnione, a niestety taka organizacja ruchu
obowigzuje do dnia dzisiejszego, mimo ze przebudowa Ronda Radzikowskiego byla
realizowana m.in. w tym celu, aby na to rondo przenie$¢ ruch lokalny z pobliskich ulic,
zmniejszy¢  intensywno$¢ ruchu na drogach lokalnych. Wprowadzenie ruchu
dwukierunkowego naprzemiennego na ulicy Zielony Most nie tylko nie sprzyja sprawnej
komunikacji drogowej w tym rejonie Krakowa, ale jest ostentacyjnie sprzeczne z
deklarowanymi przez Gmin¢ zalozeniami polityki transportowej. Powyzsze stawia pod
znakiem zapytania celowo$¢ nakladow inwestycyjnych poniesionych przez Gming Miejska
Krakéw na przebudowe Ronda Radzikowskiego, skoro obowiazujaca na ulicy Zielony Most
organizacja ruchu przenosi cze$¢ ruchu tranzytowego z ronda na nieprzygotowana do jego
przyjecia ul. Zielony Most.

Nie sposéb réwniez przyjgé, aby zmieniona organizacja ruchu byla zgodna
7 potrzebami spotecznosci lokalnej, bo poza wymienionym wyzej brakiem mozliwosci
przejazdu ul. Katowickg, skutkuje chociazby znacznym zanieczyszczeniem powietrza oraz
hatasem, co biorgc pod uwage charakter podmiejskiej jednorodzinnej zabudowy i pobliskie
sasiedztwo szkoly, wplywa z pewnoscig ujemnie na zdrowie dzieci i miodziezy do niegj
uczeszezajacych, jak réwniez na poziom bezpieczenstwa dzieci w drodze do szkoly. Zreszta
swoje zaniepokojenie zglaszali mi rowniez rodzice dzieci uczgszczajacych do tej szkody,
ktére z obawy o wlasne dzieci towarzyszg im w drodze do szkoly i ze szkoty. Powstaja
bowiem sytuacje kolizyjne, w ktdrych samochdd chege unikngé zderzenia wjezdzajg na
chodnik, nie majg bowiem gdzie uciec z uwagi na to, iz droga jest waska, a dodatkowo
parkujg przy niej samochody, w tym samochody budowy, co réwniez powinno by¢
wykluczone, gdyz powoduje obnizenie poziomu bezpieczenstwa organizacji ruchu, ktéra
sama w sobie nie gwarantuje minimalnego poziomu bezpieczenstwa; w godzinach szczytu
korki sg tak $ciste, ze do ulicy Zielony Most, gornej Katowickiej, czy szkoly w zaden sposob
nie dojedzie nawet karetka pogotowia czy Straz Pozarna.

Podkre$lenia wymaga, ze opisywany problem jest przedmiotem szerokiego
zainteresowania spotecznosci lokalnej, w zwigzku z czym jest on tematem licznych publikacji
prasowych, w tym w szczegdlnosci byt opisywany w artykule ,,Skad bierze si¢ bronowicki
smog?” autorstwa redaktora Tomasza Borejzy opublikowanym 18 lutego 2015 roku
w Krowoderska.pl, czy tez w artykule ,Nie chcg ruchu wahadtowego, boja si¢ o dzieci”
redaktor Sylwii Nowosiniskiej opublikowany w Dzienniku Polskim z dnia 11 marca 2015
roku.

Zatwierdzenie obowigzujgce] organizacji ruchu na skrzyzowaniu Balicka — Zielony
Most oraz na ulicy Zielony Most w Krakowie i czgéci ruchowej projektu sygnalizacji
$wietlnej na skrzyzowaniu Balicka — Zielony Most w Krakowie nastgpilo z naruszeniem
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem z dnia 23 wrzednia
2003 r. (Dz.U. Nr 177, poz. 1729), ktore w § 8 ust. 5 1 6 stanowi:
,»J. Organ zarzagdzajgcy ruchem odrzuca projekt organizacji ruchu w przypadku stwierdzenia:




1) ze projektowana organizacja ruchu zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego;
2) niezgodnosci projektu z przepisami dotyczgcymi warunkéw umieszczania na
drogach znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego.

6. Organ zarzadzajgcy ruchem moze odrzuci¢ projekt organizacji ruchu w przypadku
stwierdzenia:

1) niezgodnosdci projektowanej organizacji ruchu z zalozeniami polityki
transportowej lub potrzebami spotecznosci lokalnej;

2) nieefektywnosci projektowanej organizacji ruchu.”

Nie ulega watpliwosci, ze Organ nie zastosowal zacytowanych wyzej przepisow do
przedstawionego mu do zatwierdzenia projektu organizacji ruchem, co skutkowalo
bezprawnym zatwierdzeniem organizacji ruchu na skrzyzowaniu Balicka — Zielony Most oraz
na ulicy Zielony Most w Krakowie, w sytuacji gdy projektowana organizacja ruchu zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego a stwierdzenie przedmiotowej okolicznosei obligowalo
Organ do odrzucenia projektu organizacji ruchu. Przeciwko zatwierdzeniu projektu
przemawiaty dodatkowo okolicznodei, iz projektowana organizacja ruchu byta niezgodna z
zatozeniami polityki transportowe] i potrzebami spotecznosci lokalnej, a nadto nieefektywna,
co winno zosta¢ uwzglednione przez Organ przy ocenie projektu organizacji ruchu i
skutkowa¢ winno odrzuceniem projektu organizacji ruchu. Wobec powyzszego zatwierdzona
i obowigzujgca na chwilg obecng organizacja ruchu na skrzyzowaniu Balicka — Zielony Most
oraz na ulicy Zielony Most w Krakowie zagraza bezpieczefistwu ruchu drogowego, jest
niezgodna z zatozeniami polityki transportowej i potrzebami spolecznosei lokalnej, a nadto
razaco nieefektywna, wobec czego jej zatwierdzenie nastapito z naruszeniem obowigzujacego
prawa.

Wskaza¢ nalezy, ze wedlug mojej wiedzy w przekonaniu Komendy Miejskiej
Policji w Krakowie Wydzial Ruchu Drogowego pozostawienie dwéch kierunkéw ruchu
na ulicy Zielony Most oraz montaz dodatkowych sygnalizatorow przy wyjazdach z
posesji wynikalo z ustalen rady dzielnicy w porozumieniu z zarzadca drogi. W_opinii
Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie, biorac pod uwage
szeroko$¢ jezdni, natezemie ruchu oraz uksztaltowanie terenu zasadnym jest

wprowadzenie na ul. Zielony Most ruchu jednokierunkowego.

Komendant Miejski Policji w Krakowie stoi na jednoznacznym stanowisku o
potrzebie wprowadzenia na ul. Zielony Most ruchu jednokierunkowego, a jedynie wskutek
niezrozumiatego oporu Rady Dzielnicy VI ignorujac w calosci stanowisko Policji ZIKIT
postanowit odstgpi¢ od prawidtowego stosowania § 8 ust. 5 1 6 Rozporzqdzenia Minisira
Infrastruktury w sprawie szczegolowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem z dnia 23 wrzesnia 2003 r. (Dz.U. Nr 177, poz.
1729), przedktadajac partykularny interes nad interesem spolecznosci lokalnej oraz
obowiagzkiem przestrzegania obowigzujgcego prawa. W tym miejscu powstaje pytanie w
czyim interesie podje¢to tak razgco niewlasciwe decyzje w kwestii organizacji ruchu, czy
w interesie deweloperow operujgcych przy ulicy Zielony Most, czy tez w interesie innego
lobby? Z pewnoscig jednak decyzje takie byly kriotkowzroczne, nieprzemys$lane i nie




baczyly na ich powazne konsekwencje. Pod wplywem tych niewlasciwych naciskow Rada
Dzielnicy i ZIKiT na sile forsuja, mimo pelnej $wiadomosci jej wadliwosci, koncepcje
utrzymania wahadfowego ruchu dwukierunkowego, co odbywa si¢ z duzym zaangazowaniem
$rodkéw publicznych majgcym charakter niegospodarnosci. Ostatnio, takze w roku 2015,
wydatkowano znaczne $rodki publiczne na dodatkowa sygnalizacje¢ $wietlna, ktéra problemu
bezpieczenstwa oraz drozno$ci przyjetej organizacji ruchu nie rozwigzuje, ani skutecznie nie
poprawia. W konteksécie potrzeb i probleméw, ktére w Krakowie wystepuja w zakresie
koniecznos$ci poprawy efektywnosci 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, naktady poniesione
na wadliwg organizacje ruchu na ulicy Zielony Most wygladajg na skrajnie
nieodpowiedzialne.

Zarzadca drogi winien podjaé dzialania majace na celu zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w tym rejonie. Obowigzujgca organizacja ruchu na ulicy
Zielony Most jest czytelna, ale wylgeznie w tym sensie, ze jest niezgodna z obowigzujgcymi
przepisami. Ani postawienie znakoéw informujgcych o pierwszenstwie przejazdu na
zwezonym odcinku, ani tez ewentualne zamontowanie kilku dodatkowych sygnalizatorow
$wietlnych na wjazdach na wskazanym wyzej odcinku, co pochtonie powazny koszt, nic
moze doprowadzi¢ do eliminacji zagrozenia dla uczestnikéw ruchu, ktére stwarza
przedmiotowa wadliwa i niezgodna z prawem organizacja ruchu, oraz do zapewnienia jej
przejezdnosci. Wymieniony odcinek drogi publicznej nie nadaje sie bowiem dla potrzeb
ruchu dwukierunkowego, w tym rowniez opartego o ruch wahadlowy kierowany
sygnalizacja §wietlng. W takim stanie rzeczy ruch dwukierunkowy na ulicy Zielony Most
bylby mozliwy tylko po dokonaniu przebudowy uktadu drogowego w tym rejonie, a nie w
wyniku zastosowania pélérodkow nic niewnoszacych dla kwestii zasad bezpieczenstwa ruchu
drogowego i przejezdnosci.

Prosz¢ o udzielenie informacji o przyczynach, dla ktérych wprowadzono zagrazajaca
bezpieczenstwu ruchu drogowego organizacje ruchu w obrebie ulicy Zielony Most w
Krakowie oraz o dziataniach, ktére zostang podjgte celem wyeliminowania istniejgcego
naruszenia prawa. Nadto prosze o informacje o wysokosci $rodkéw publicznych
wydatkowanych na wprowadzenie obowigzujacej obecnic w obrgbie ulicy Zielony Most
organizacji ruchu, ze szczegolnym uwzglednieniem $rodkéw wydatkowanych na instalacje
dodatkowych sygnalizatoréw swietlnych.




