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Interpelacja
w sprawie planowanej budowy Trasy Balickiej

Rada Miasta Krakowa uchwalila Wieloletni Plan Inwestycyjny na lata 2007-
2016, w kt6érym zaplanowana zostala m.in. budowa Trasy Balickiej.
W zatozeniu ta dwujezdniowa trasa ma polaczyé centrum miasta Krakowa
z projektowanym centrum wystawienniczo-targowym i lotniskiem w Balicach.

Trasa ma przebiega¢ od ulicy Armii Krajowej m.in. pomiedzy zabudows
osiedla Widok-Zarzecze, zespolow mieszkalnego budownictwa
jednorodzinnego i wielorodzinnego w rejonie ulicy Hamernia, i dalej az do
Mydlnik, a rzeka Rudawg. Cala Trasa wraz z towarzyszaca infrastruktura
w sposdb znaczacy bedzie kolidowaé z terenami zielonymi.

Uzasadniajac potrzebe tej inwestycji drogowej zignorowano trzy fakty:

- propozycje uwzglednienia linii rzeki Rudawy jako parku rzecznego,

- nowa zabudowe¢ mieszkalng powstajaca w pasie pomiedzy ulica Balicka,
a walami Rudawy,

- realizowany od wielu lat Park Mlynoéwka Krélewska.

W tych latach modernizuje si¢ dwie ulice doprowadzajace do obwodnicy
autostradowej i do lotniska — ulice Krélowej Jadwigi i ulice Balicka.
Uruchamiane jest polaczenie kolejowe z lotniskiem. Istnieje dwujezdniowa
ulica Radzikowskiego doprowadzajaca w ten sam rejon, a trzeba rowniez bradé
pod uwagg planowana przebudowe Ronda Ofiar Katania. W uzasadnieniu do
budowy Trasy Balickiej nie przedstawiono publicznie wyliczen obrazujacych
spodziewany wzrost nate¢zenia ruchu na wymienionych wyzej trzech ciagach
komunikacyjnych.

Rownolegle z uchwalaniem WPI przez Rade Miasta Krakowa koncepcja
przebiegu Trasy byla opiniowana przez Rade Dzielnicy VI i Rade Dzielnicy
VII. Niestety opinie te byly podjete zanim wiedza o projekcie przebiegu Trasy
stala si¢ powszechna takze wsréd mieszkancow. Potwierdzaja to glosy wielu
znich. W uchwalonym 16.04.2003 roku ,Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego” zaréwno na schemacie
obrazujacym uktad komunikacji drogowej jak na mapie prezentujacej
kierunki rozwoju Trasa od mostu na Rudawie w rejonie ulicy Brzegowej
przebiega prawym brzegiem rzeki Rudawy. Réowniez parking jest lokalizowany
niekolizyjnie, blizej granic miasta. Taki przebieg zostat publicznie
przedstawiony na opublikowanym we wrzesniu 2004 roku planie Krakowa
prezentujacym planowane inwestycje. Nie zostala podniesiona kwestia zmian
w koncepcji Trasy Balickiej w uchwale Rady Miasta Krakowa z 13.09.2006
oceniajacej aktualno$é Studium (a wspomniano tam o Trasie Lagiewnickiej
itrasie 5-7). Tymczasem jak mozna sadzi¢ juz wtedy byly zawansowane
prace nad innymi wariantami. Nie jest to uczciwe wobec mieszkaficow.
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W zwiazku z powyzszym mam do Pana Prezydenta nastepujace pytania
szczegdlowe:

1) Dilaczego przy dotychczasowych pracach koncepcyjnych przebiegu Trasy
Balickiej ignorowany jest interes lokalny, w tych réwniez os6b osiedlajacych
sie na terenach wzdhuz rzeki Rudawy w nowych domach budowanych
W oparciu o pozwolenia wydane w ostatnich kilku latach?

2) Czy podlegly Panu Urzad Miasta dokonat analizy koniecznych
wywlaszczen i odszkodowan? Jezeli tak, to jaki jest jej wynik?

3) Dlaczego w jednym z wariantéw planuje si¢ przebieg Trasy Balickiej
W sposoOb niszczacy istniejace boisko sportowe KS ,Mydlniczanka”?

4) Dlaczego odchodzi si¢ od realizowanego od wielu lat pomystu utrzymania
szlaku wzdhiz rzeki Rudawy i Mlynowki Krélewskiej jako unikalnego traktu
rekreacyjnego wychodzacego z centrum miasta i rejonu Blon?

oraz pytanie ogélne:
S) W jaki sposéb planuje Pan Prezydent uwzgledni¢ w realizowanym rozwoju
przestrzennym i kulturowym miasta dobro jakim jest sieé wodna tworzona

przez Wisle wraz z jej krakowskimi doptywami Rudawa, Pradnikiem, Wilga,
Dhabnig?
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