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Interpelacja
w sprawie rozwiazan drogowych w zwiazku z inwestycja mieszkaniowa
,Salwator Tower” i ,Salwator City”

Od 2005 roku na obszarze w rejonie ulic Zapolskiej i Stanczyka,
obejmujacym teren dawnej Krakowskiej Fabryki Aparatow Pomiarowych, jest
realizowany budynek mieszkalny wysokosci od 5 do 17 kondygnacji tzw.
,Salwator Tower”, a od roku 2006 kompleks budynkéw mieszkalnych
siegajacych wzdluz ulicy Armii Krajowej do 11 kondygnacji tzw. ,Salwator
City”. Zakonczenie tych inwestycji spowoduje znaczace zwigkszenie
obciazenia ruchem samochodowym przyleglych ulic Zapolskiej, Stanczyka,
Wesele, Przybyszewskiego, Zarzecze a takze wzrost obcigzenia skrzyzowan
ulic Bronowickiej ze Stafczyka, Przybyszewskiego 2z Bronowicka,
Przybyszewskiego z Zapolskiej, Przybyszewskiego z Zarzecze
i Przybyszewskiego z Lea. Do takich wnioskow sktania obserwacja sytuacji
jaka wytworzyla sie przy realizacji kolejnych inwestycji w rejonie ulic Armii
Krajowej, Przybyszewskiego, Lea i po uruchomieniu budynkéw biurowych
tzw. ,Galileo” i ,Newton”.

Przy realizacji tych inwestycji odpowiedzialne jednostki Urzedu Miasta
Krakowa w sposob biedny dokonatly oceny natezenia ruchu samochodowego.
Parkingi przy ,Galileo” i ,Newtonie” nie wchlonely parkujacych samochodow
osob zalatwiajacych swoje sprawy w umiejscowionych tam instytucjach co
powoduje blokowanie chodnikéw i wzrost zagrozen komunikacyjnych wzdhuz
ulic Przybyszewskiego i Lea. Ani chodniki ani waskie ulice nie sq
dostosowane do tej sytuacji. Z kolei przy wymienionych inwestycjach
mieszkaniowych ,Salwator Tower” i ,Salwator City” przyjeto zalozenie, ze
wystarczajaca jest ilo§¢ garazy i miejsc postojowych. Blad tego zalozenia
polega na tym, ze przy kosztach jednego metra kwadratowego powierzchni
mieszkalnej w granicach 10-13 tysiecy zlotych (na co beda mogli sobie
pozwoli¢ ludzie zamozni) liczba samochodéw przypadajacych na jeden lokal
mieszkalny bedzie bliska §rednio co najmniej 1,5 samochodu.

Obserwacja decyzji wydawanych przez Urzad Miasta Krakowa na etapie WZ
wskazuje, ze w niewielkim stopniu analizuje si¢ i uwzglednia prognozy
zwiekszenia ruchu samochodowego, a czesto opinie wlasciwych jednostek
ograniczone sa do okreslenia dostepnosci do drogi publiczne;j.

Przedstawionych wyzej probleméw i uciazliwosci dla dotychczasowych
mieszkancow nie jest w stanie rozwiaza¢ Rada Dzielnicy VI,

W zwigzku z tym mam nastepujace pytania:

1) Jakie dzialania i w jakim terminie zamierza podja¢ podlegly Panu
Prezydentowi Urzad Miasta celem wyprzedzajacej modernizacji skrzyzowania
ulic Starnczyka i Bronowickiej, a takze innych znajdujacych sie w tym
rejonie?



2} Czy bedzie realizowane dodatkowe wyprowadzenie ruchu na ulice Armii
Krajowej?

3} Czy jest mozliwe i w jakim terminie opracowanie i wprowadzenie takiej
organizacji ruchu w rejonie ulic Armii Krajowej, Piastowska, Bronowicka, aby
generowany przez nowe inwestycje zwickszony ruch samochodowy byl
kierowany poza wewnetrzne uliczki? Czy mozna wprowadzi¢ wewnatrz tego
kwadratu system ulic jednokierunkowych z ograniczeniem szybkosci dla
calego obszaru?

4) Czy w praktyce podejmowania decyzji na etapie WZ Urzad Miasta Krakowa
bedzie mogt z wicksza aktywnoscia analizowaé i uwzgledniaé prognozy
wzrostu natezenia ruchu przy duzych inwestycjach mieszkaniowych
i biurowych?
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