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2. Sprawa interwencyjina dot. autobusu nocnego 609 w kierunku petll Ruczad

Chodzi o przedluzenie Jjej trasy do petli Kampus UJ. Prowadzona byia w te]j
sprawie korespondencia z MPK {w zalgczniku} i otrzymalismy

odpewledz, ze badania det. ilosci osdb kontynuujacych podréz pieszo poza
petle Ruczal nie wykazaly potrzeby przedruzerias linii. Praktyka jest taka,
ze ZAWSZZ minimum polowa pasaierdiw ldzie dalej pieszc wzdiuz ul.
Bobrzynskiego do ul. Chmielenies, os. Eurcopejskiegc a nawet Skotnrnik., W
przypadku kursdw, ktérymi jechalem nigdy nie bylo to mnied niz 10 ossk z 20
dojezdiajacych do kofica cbecnej trasy a rekordem bylo 30 z okoic 50.
Przejechanie dodatkowego odcinka zajmuje wg rozkladu jazdy tylke 3 minuty w
jedna strone. Co ciekawe, niektdre kursy 609 jada okreing droga przez petle
Lagiewniki {obslugiwana juz przez inny autobus nocny) tylko po to, aby
zawiezZ na nig 1-2 pracownikdédw MPK i kosztuje to tyle sarmo czasu co
2decydowanie bardzie] potrzebne przedluzZzenie trasy do petli Kampus UJ

3. Rozszerzenie oferty biletowej - operacja praktycznie bezkosztowa &
podrnoszgaca konkurencyjnosd MPK

W chwill obecnej brakuje w komunikacji miejskiej w Krakowle kilku rodzaiow
biletdw. Najbardziej potrzebne:

a) Bilet czasowy nocny. Aralogiczny do dziennego godzinnege o odpowiednio
skalkulowanej cenie powinien pezwalad na przesiadanie sie pomiedzy liniami
nocnymi oraz koniecznie pomiedzy dziennymi, a nocnymi (wazre na styku
godzin funkcjonowania Jednych i drugich)

b Bilet czasowy miejske - strefowy. Sytuacja podobra jak powyzel. Oscby z
gmin csciennych, do ktérych dociera MPK 2 nie posiadajace biletew
miesiecznych prawie nigdy nie korzystaja z MPK do pojedynczych dojazdéw do
Krakowa (kina, teatry, centra handlowe}, gdyZ podrdz taka wymaga w 90%
sytuacji przesiadki z linii strefowej na miejska i staje sie zbyt droga
crzez koniecznos¢ kasowania dwéch biletdw jednorazowych. Wybleraja w ted
sytuacii samochdod powiekszajacy korki i problemy z parkowaniem w Centrum
lub przepeinionego busa, ktdérym jada w komforcie i na poziomie
berpieczenstwa z trzeciego éwiata ale za to tanioc 1 prosto de celu.

Temat biletdw jest duzo szerszy. Wg mnie Krakéw i gminy w promieniu min. 30
km powinny juz dawno rozpoczad prace nad opracowaniem czegod, co posiadaija
nawet zracznie mniejsze aglomeracje w zachodniej Europie czyli tzw. zwiazku
koemunikacyjnego. Wszystkie oplaty zz przejazdy komunikacja publiczng
(zardowno okresowe jak 1 jednorazowe) funkcjonuja w takich aglomeracjach na



4. Wdrozenie oprogramowania umozliwiajace odtwarzanie informacii gzosowe] w
$rodxkach komunikacji pesiadaiacych odpowiednie narzedz:

Tramwaje i autobusy posiadajace na wyposafeniu sprzet umozliwiajacy
odtwarzanie informaciji diwiekowei nie sa wykorzystane zgodrie z ich
mozliwosciami technicznymi. Przed kafdym przystankiem powinna sie poliawiad
informacja glosowa infermujaca o nazwie najpblizszege przystankue. Informacia
powinna by¢ w jezyku pelskim i angielskim. Wdrozenie tego rozwigzarnia
byicby duzym ulatwieniem dla oséb niewidomyck, zagranicznych turystéw i

wielu innych pasazerow.



