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Interpelacja

Dotyczy: Budowy tramwaju na Gérke Narodowa oraz proponowanych rozwigzan na Petli Krowodrza
Gdrka

Budowa Tramwaju na Gérke Narodowg to inwestycja nie tylko bardzo kosztowna, ale rowniez taka,
ktérej rozwigzania bedg skutkowaé przez dziesigciolecia. Trudno sobie wyobrazi¢, by raz zbudowany
uktad drogowo tramwajowy zostat w ciggu kilku nastgpnych lat gruntownie przebudowany. Dlatego
trzeba bylo wstuchaé sie w glos mieszkancow, wystuchaé postulatéw, uwzgledni¢ mozliwe do
realizacji (nawet, jezeli bylyby trudniejsze do wprowadzenia). Mozna si¢ réwniez spodziewac, ze
gtosy beda liczne i bardzo rézne, w mniejszym lub wigkszym stopniu zgadzac sie lub nie na konkretne
rozwigzania. NIE MOZNA JEDNAK doprowadzi¢ do stworzenia kuriozalnych rozwigzan przeczacych
zdrowemu rozsadkowi. Dlatego nikt nie mégt sie spodziewaé, ze kilkudziesigciu mieszkaricow wygra
wtasnie ze zdrowym rozsadkiem.

Rozwiazania przyjete przy petli na Krowodrzy Gérce sg kuriozalne, tylko by zamkng¢ usta garstce
najgto$niejszych mieszkancow.

Fakty:

e Petla bedzie obstugiwac kilka-kilkanascie tysiecy oséb dziennie.

e Uktad komunikacji zbiorowej, wezet przesiadkowy Krowodrza Gérka nie bedzie w petni
zintegrowany (brak integracji przesiadki na relacji autobus/tramwaj, autobus/samochéd

e Petla posiada tylko jeden (maty na 100 miejsc) parking Park & Ride —w dodatku ten, ktory
zostat oprotestowany podczas konsultacji. Wiekszy posiadajacy mozliwos$c¢ jego nadbudowy
catkowicie znikt z koncepcji.

e Parking P&R bedzie znaczaco oddalony od przystankéw tramwajowych i autobusowych oraz
bedzie przedzielony 4 pasami ruchu (zapewne, dlatego bedzie maty P&R, bo komu bedzie sig g
chciato i optacato i$¢ kilkadziesigt metréw i stac na $wiattach przy szerokiej jezdni — szybciej
bedzie odsta¢ w korku)

e Przystanki beda przedzielone bardzo szerokg jezdnig (4 pasy)

e Petla autobusowa bedzie oddalona od przystankdéw tramwajowych a od czesci z nich
przegrodzona jezdnia (4 pasy)

e Park & Ride oddalony od przystankéw bardziej niz miejsca parkingowe na pobliskim osiedlu,
(co oznacza, 7e os Krowodrza Gorka dalej bedzie nieformalnym Park&Ride)




Powstaje naturalne pytanie. Jak miasto chce zacheci¢ mieszkaricéw do korzystania z komunikacji
miejskiej skoro robi wszystko, by przez kilkadziesiat lat na Petli Krowodrza Gérka pasazer musiat
biega¢ miedzy przystankami, przez szeroka jezdnie.

Co maja powiedzie¢ okoliczni mieszkaricy chcac skorzystad z (do tej pory jednej z lepszych [dla
podréznego]) petli.

Gdzie obiecane odcigzenie osiedla z parkujacych miedzy blokami pasazeréw Komunikacji Miejskiej?

Powstaje, wiec bardzo zasadne pytanie czy w czesci dotyczacej Krowodrzy Gorki nie powrdci¢ do
wariantu, ktory zostat poddany pod konsultacje spoteczne jedynie zmniejszajac drugi parking P&R
znajdujacy sie blizej blokéw, (zmniejszenie wynikato z konsultacji).

Podczas konsultacji spotecznych ztozono liczne postulaty, jednych bylto wiecej innych mniej, powstaje
jednak pytanie, czemu uwzgledniono postulat oséb reprezentujgcych interes bardzo waskiej grupy
mieszkaricow, a oddzialywujgcy na kilka tysiecy oséb dziennie (po zrealizowaniu inwestycji). Wydaje
sie to tym bardziej dziwne, ze byly réwniez inne pojawiajace sie czesciej postulaty, ktére nie zostaty
uwzglednione. Najbardziej jednak dziwi brak zdrowego rozsadku.
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