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Interpelacja

Zwracam sie do Pana Prezvdenta z prosba o rozwazenie nastepujace]
kwestii. Gmina Krakow realizujac swoje zadania w zakresie Inwestycjl
drogowych posiada ustawowy obowlgzek zwiazany z dostosowaniem
infrastruktury drogowej do potrzeb 0sob niepetnosprawnych. Nie jest to sprawa
bagatelizowana przez jednostki samorzadowe. Niestety ta starannosc jest
niwelowana brakiem doswiadczenia., Nie zawsze bowiem zamierzenia
przynosza whasciwy efekt. Tego dowodem jest remont placu Wszystkich
Swietych czy tez Malego Rynku, gdzie nie zastosowano rozwiazan. ktore w
pelni odpowiadaja potrzebom o0séb niepetnosprawnyvch (brak podjazdu dla
wozkow przy wejsciu glownym do Urzedu Miasta Krakowa, .slepe”
zakonczenie zjazdu w kierunku ulicy Sicnnej to przyvkiady niedostateczng)
wyobrazni realizatorow inwestveji gminnyeh )

Ale to zjawisko wystepuje na szersza skalg. Czesto zdarza sie. iz schody uliczne
sa remontowane bez dostosowania ich do potrzeb niepetnosprawnych. W
rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie. zapisano, ze urzadzenia i obiekty znajdujace
sie na chodniku nalezv tak umieszczaé, aby nie utrudnialy uzytkowania
chodnika przez osobv niepeinosprawne. Tymczasem stupki drogowe
rozmieszczane sa tak. iz niepetnosprawnym trudno byloby przez nie przejechac.

Rozumiem, iz trudno przypisa¢ pracownikom samorzadowym zita wole,
Niemniej jednak dla unikniecia tego rodzaju zdarzen warto usystematyzowac
zasady jakie powinny bv¢ stosowane przy realizacji inwestycji gminnych.



1. Nalezy powola¢ audyt w zakresic odbiorow inwestycji  drogowych
uwzgledniajacy dostosowania ulic do potrzeb osob niepetnosprawnych.
Uczestnictwo przedstawicieli organizacji zajmujacych si¢ problematyka
0sob niepetnosprawnych przy odbiorze inwestycji drogowych bedzie
stanowi¢ istotna wskazowke dla urzednikéw przy ocenie realizacjl
zadania w zakresie obejmujacym usuwanie barier. To najlepsza metoda
szybkiego usuwania wszelkich usterek. Wazne jest to, aby dokumentacja
projektowa uwzgledniala wskazowki tego $rodowiska. Oznacza to, iz na
etapie przygotowywania dokumentacji jednostki miejskie powinny
wystapi¢ np. Rady ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie miasta
Krakowa z wnioskiem o konsultacje.

2. Nalezy przygotowa¢ katalog podstawowych zasad prowadzenia
inwestycji drogowych uwzgledniajacy potrzeby osob niepetnosprawnych.
Przy czym katalog ten nie powinien ogranicza¢ si¢ do ustawowych
obowiazkéw, ktore jak zwracaja uwage eksperci sa niejednoznaczne.
Zasadnym byloby rozwazenie we wspolpracy z organizacjami
pozarzadowymi poszerzenie tego katalogu o elementy wykraczajace po
za ten obowiazek: np. montaz specjalnych krawgznikow z nieréwng
powierzchnig przy przejsciach dla pieszych, co pozwala osobom
niewidzacym odnalez¢ to miejsce, w bardziej newralgicznych miejscach
barwa kraweznika powinna odréznia¢ si¢ od jezdni, co pozwala uniknaé
wypadkow z udzialem osob niedowidzacych. (propozycje Polskiego
Zwiazku Niewidomych) itd
Wiele bowiem udogodnien, ktére moze zaoferowaé gmina osobom
niepelnosprawnym nie podnosi kosztow inwestycji. Natomiast ich
zastosowanie znacznie przybliza nas do ideatu przyjaznej gminy dla ludz1
pokrzywdzonych przez los. Wspomniany katalog bedzie tez wazng
wskazowka dla rad Dzielnic, ktére prowadzac drobne inwestycje w
sposéb fachowy beda mogly oceniac jakosc realizacji zadan pod katem
potrzeb niepelnosprawnych.

O koniecznosci stworzenia lokalnego katalogu $wiadczy enigmatycznosé
polskiego prawodawstwa A oto przyktady.

Ze wzgledu na konieczno§¢ zapewnienia osobom niepelnosprawnym
mozliwosci dojazdu i postoju samochodu jak najblizej celu podrozy - domu.
sklepu, urzedu itd., - w rozporzadzeniach dotyczacych drog 1 budynkow
okreslone zostaly wymagania odnosnie do usytuowania, WYIiarow,
wyposazenia, urzadzenia, liczby i oznakowania stanowisk postojowych
(nadziemnych oraz garazach podziemnych 1 wielopoziomowych). Wymagania
odnosza si¢ do stanowisk przeznaczonych dla pojazdéw przewozacych lub
kierowanych przez osoby niepetnosprawne majace trudnos$ci w poruszaniu sie.



W obydwu rozporzadzeniach liczba stanowisk postojowych okreslona zostata
dos¢ enigmatycznie. Powoduje to, niestety, czeste spory 1 watpliwosci co do
odpowiedniego do jej wymagan zaprojektowania i wykonania

W przepisach zapisano, ze wraz z sygnatami swietlnymi moga by¢ stosowane
sygnaty dzwigkowe w postaci brzeczkéw, buczkéw albo komunikatow
stownych oraz urzadzen wibracyjnych na  sygnalizatorach. Przepis
rozporzadzenia nie jest jednoznaczny i nie obliguje do powszechnego
stosowania sygnalizacji dzwiekowej. Ponadto dopuszczenie stosowania
komunikatéow stownych jest co najmniej dyskusyjne z punktu widzenia
przepisow innych krajéw, a zwlaszcza Unii Europejskiej i ze wzgledu na
turystow zagranicznych, nie znajacych jezyka polskiego. ( svgnalizacje
mowiong zastosowano przy ulicy Dietla)

W tym kontekscie nalezy z uznaniem przyja¢ wiadomoéé, iz Krakéw
przytaczyt si¢ do programu , Polska bez Barier”. Inicjatywa p. Bogdana Dasala,
pelnomocnika Prezydenta ds. Oséb Niepetnosprawnych daje nadzieje, 1z
Krakéw rozpocznie wielka dyskusje o barierach architektonicznych, zas
zaproponowane podczas konkursu rozwigzania stana sie istotna wytyczna w
pracy jednostek samorzadowych.

Dlatego tez proszg o potraktowanie moich propozycji w zakresie wprowadzenia
audytu oraz utworzenia szerokiego katalogu zasad prowadzenia inwestycji pod
katem usuwania barier za pomyst uzupeiajacy dotychczasowe dziatania wiadz
miasta.

Prosze zatem o informacje:
1. Czy zostanie wprowadzony wnioskowany audyt?
2. Czy gmina Krakéw w przysziosci zamierza przygotowaé katalog zasad
dostosowania infrastruktury do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych z

poszerzeniem o doswiadczenia $rodowiska zajmujace  sie  tg
problematyka?




