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Interpelacja miedzysesyjna

Dotyczy: sprawa z dyzuru radnego

Panie Prezydencie prosz¢ o Pana stanowisko dotyczace zalgczonego
materialu Stowarzyszenia Nasze Bronowice - Inicjatywa Ob,,, atelska, ktora
zdecydowanie sprzeciwia si¢ planom budowy parkingu P&P oraz terminalu

autobusowego w ciggu ulic Bronowicka-Balicka. (pomig¢dzy wiaduktem)

Bol. jor

[wylgczenie jawnosci w zakresie danych osobowych; na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej; jawnos¢ wylgczyl Ryszard Marek
Pelnomocnik Prezydenta Miasta Krakowa ds. Ochrony Informacji Niejawnych]




Stowarzyszenie Nasze Bronowice - Krakéw, dnia 28 sierpnia 2017 r.
Inicjatywa Obywatelska

I<RS: 0000674403

ul. Ztoty Rég 49B

30-095 Krakow

e-mail: naszebronowice@interia.pl

STANOWISKO STOWARZYSZENIA NASZE BRONOWICE - INICJATYWA OBYWATELSI<KA W SPRAWIE
BUDOWY PRZEZ MIASTO PARIKINGU P&R ORAZ TERMINALU AUTOBUSOWEGO BRONOWICE.

Stowarzyszenie Nasze Bronowice - Inicjatywa Obywatelska zdecydowanie sprzeciwia sie
planom wtadz I<rakowa budowy parkingu P&R oraz dworca autobusowego w proponowanej
lokalizacji.

Nie negujemy potrzeby budowy w Krakowie sieci parkingdw P&R (terminali

autobusowych - takze), ale uwazamy, ze ich lokalizacje powinny by¢ wyznaczane w ramach
obowigzujacego prawa, ustalonych regut, z uwzglednieniem aspektéw ekonomicznych, w sposéb
maksymalnie ograniczajacy ucigzliwosci srodowiskowe i spoteczne, uwzgledniajacy racje
zainteresowanych zwigzkéw i grup spotecznych!
Uwazamy, z zamiar budowy parkingu P&R oraz terminalu autobusowego na terenie pomiedzy
wiaduktem w ciggu ulic Bronowicka - Balicka, a tacznica drogowg Bronowicka/ Armii Krajowej
i m poétnoc od tej tacznicy w kierunku toréow kolejowych jest btedng decyzjg wtadz Krakowa z wielu
powodow.

Argument za lokalizacjg parkingu P&R Bronowice i dworca autobusowego w przyjetym
miejscu, mowiagcy, ze bedzie to wspanialy, modelowy, zintegrowany punkt przesiadkowy
podrdzujgcych z samochodow i kolei aglomeracyjnej na tramwaje oraz autobusy i na odwrét, jest
tworem wysoce propagandowym i tylko z pozoru nosnym, bowiem nalezy pamietaé, ze
obszarowo ograniczony teren inwestycji juz teraz stwarza potezine problemy srodowiskowe !
Jest to integracja na site bez rozwazenia argumentacji merytorycznej i ekonomicznej!

Swiadczy o tym chocby fakt, ze miasto mimo obowigzku do dzisiaj nie przygotowato
odpowiednich wskaznikéw parkingowych ! Nie ma zatem podstawowych danych, a realizowane
majg by¢ kolejne tego typu inwestycje ! Nawet komisje Rady Miasta sg zdumione tym faktem !
Wiadze Krakowa majg ustawowy obowigzek dbania o interesy swoich mieszkaicow, a szczegdlnie
o warunki ich zycia i pracy.

1/ Teren lokalizacji inwestycji - Jest to teren, bedacy czesclg uktadu drogowego co w mysl
obowigzujgcego w Polsce prawa wyklucza na nim budowanie jakiejkolwiek infrastruktury!
Miejsce to zielony, jedyny w tej okolicy ogdlnodostepny teren, stanowigcy przestrzernn oddzielajgca
intensywnie obcigzong ruchem samochodowym iautobusowym ul. Armii Krajowej od znajdujgcego
sie tuz obok os. Bronowickiego, doméw jednorodzinnych i po drugiej stronie wiezowcéw "Brama
Bronowicka" i .Salwator Tower" oraz osiedli na dawnej fabryce Mera I<FAP).

ngodnie z zasadami rozwoju ukfadu transportowego w Krakowie (tzw. zréwnowazonego
transportu) stosownie do uchwaty nr L 111/723/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 29 sierpnia
2012 r. Program Obstugi Parkingowej dla miasta I<rakowa oraz uchwaty nr XLVII/848/16 Rady
Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r. Polityka transportowa dla miasta Krakowa na lata
2016 -2025 parkingi P&R majg by¢ lokowane m.in. poza obszarami koncentracji mieszkalnictwa
i miejsc pracy. Wybrana lokalizacja nie spetnia tych warunkéw (tuz obok znajduje sie kilkutysieczne
0s.  Bronowickie z sklepami, punktami ustugowymi i instytucjami, w tym Zespotem Szkot
Ogolnoksztatcgcych nr 7, domy jednorodzinne, a po drugiej stronie wiezowce . Brama Bronowicka"
i uSalwator Tower" oraz wielkie osiedle na dawnej fabryce Mera KFAP). Oddziatywanie tej



inwestycji dotyczy¢ bedzie zatem kilkunastu tysiecy mieszkarncéw !!!

3/ Opracowana koncepcja przedmiotowej inwestycji zaktada budowe parkingu wielopoziomowego
z terminalem (dworcem?) autobusowym, znajdujgcym sie ma poziomie ,0" (pod parkingiem).
Bedzie to zatem zelbetonowy gigant, ktory poza ewidentnie negatywnym dziataniem nra
otaczajace Srodowisko, spowoduje dodatkowo zamet komunikacyjny (nowy ukiad drég, w tym
zwlaszcza dojazdowych i wychodzacych z terenu parkingu i dworca) oraz konieczng nowa
organizacje ruchu samochodowego ma skrzyzowaniu Bronowicka/Balicka i Armii Krajowe;j.
Wymusi to poruszanie sie pojazdéw z minimalng predkoscig, przy ktérej emisja spalin jest
najwieksza (nalezy podkresli¢, z2 juz teraz ma ul. Armii I<rajowej i ul. Bronowicka/ Balicka
w godzinach szczytu tworzg sie kilometrowe korki). Zwiekszy sie réwniez intensywnos¢ hatasu.

4/ Idea zréownowazonego, odpowiedzialnego rozwoju nie moze funkcjonowaé bez rzetelnie
przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Takich konsultacji Miasto nie przeprowadzito!
Arbitralne decyzje wiadz lkrakowa w tej materii, bez rzetelnych i niezaleznych opinii, tworzg pole do
konfliktdw spofecznych i przy tym degradujg mieszkaricow, na ktérych bedzie miata wptyw ta
inwestycja. W obecnej sytuacji, planowana inwestycja w zaktadanej wielkosci, wymaga wykonania
petnego operatu srodowiskowego. Mamy nadzieje, e z catg doktadnoscig i sumiennoscig zostang
podjete stosowne prace w tym wzgledzie.

5 Bardzo wazinym elementem planowanych inwestycji miejskich jest kwestia racjonalnosci
i wielkosci naktadéw ekonomicznych. Z planéw Miasta dot. budowy parkingdw P&R wynika, ze
przewiduje sie, i stusznie, budowe takiego parkingu (pofaczonego z terminalem autobusowym)
w okolicy Galerii Bronowice przy ul. Jasnogorskiej, a zatem na obrzezach miasta, w poblizu Ronda
Ofiar I<atynia, przy ktérym istnieje juz sie¢ potaczern autobusowych (kilka przystankéw
autobusowych) i gdzie ma by¢ ponadto w niedalekiej przysztosci zbudowana linia tramwajowa.
Beneficjenci inwestycji - mieszkaricy gmin osciennych dojezdzajg w tym rejonie do I<rakowa albo aod
strony Balic (majac po drodze kilka juz funkcjonujgcych parkingdw P & R w tym parking przy
ul. Balickiej znajdujgcy sie niedaleko petli tramwajowej na Osiedlu Widok i kilku przystankéw
autobusowych) albo od strony Ronda Ofiar I<atynia. Z racjonalnego punktu widzenia dla
nadjezdzajgcych od strony Ronda Ofiar I<atynia parking P & R powinien by¢ zlokalizowany przy tym
Rondzie. Po co zatem lokowac te inwestycje w centrum miasta ?

Na ulicy Balickiej (w tym na wiadukcie), ulicy Armii I<rajowej oraz ma Rondzie Ofiar I<atynia
usytuowanych jest kilka przystankdw autobusowych obstugujgcych linie autobusowe zaréwno
miejskie jak i podmiejskie. Dwa z tych przystankdw autobusowych znajdujg_sie tuz przy wiadukcie,
ajeden na wiadukcie z linig_ tramwajowa przy ul. Balickiej - a zatem w_bezposrednim sasiedztwie
budowanego przystanku kolejowego I<rakéw  Bronowice. Jakie jest uzasadnienie budowy
w proponowanej_lokalizacji terminala autobusowego pofgczonego z parkingiem Park & Ride ?

§ Czynnik zdrowotny - warunki Zycia mieszkarncow i ich wptyw ma zdrowie - w mysl zasady
odpowiedzialnego zréwnowazonego rozwoju, odgrywa¢ powinien pierwszoplanowa role!
W planowanej inwestycji zostat on potraktowany zupetnie marginalnie (bezrefleksyjnie). Jest
stwierdzone, z2 w tym rejonie Bronowic powietrze atmosferyczne jest silnie zanieczyszczone,
niezaleznie od pory roku (smog typu londynskiego i smog fotochemiczny). Nalezy réwniez
zauwazy¢ problem hatasu, ktdry juz teraz przekracza dopuszczalne prawem normy. Na stosunkowo
ograniczonej przestrzeni mamy bowiem do czynienia z intensywnym ruchem samochodowym,
autobusowym, tramwajowym i kolejowym. Dochodzi do tego hatas generowany przez samoloty,
w szczegblnosci ladujace na lotnisku w Balicach. Stan ten ma réwniez zdecydpwanie
wptyw na zdrowie mieszkancéw iich warunki bytowe. Y . [2gatywny
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Niepotomice, 10.06.2017r.

mgr inz. Adam Kramarczyk

Opinia
na temat usytuowania wielopoziomowego parkingu i koncowego przystanku
kilku linii autobusowych w ramach wezta drogowego stanowigcego
skrzyzowanie ulic Armii Krajowej i Bronowickiej w Krakowie.

Cel i podstawa opinii

Niniejsza dos¢ skrotowa w formie i pobiezna opinia zostaje sporzadzona na uzytek oséb
prywatnych, lub organizacji zainteresowanych budowg parkingu. Opinia dotyczy gtéwnie
aspektu budowlano-prawnego, jaki stanowi lokalizacja kubaturowego obiektu budowlanego
wewnatrz wezta drogowego.

Przepisem prawnym na ktérym oparto opinie jest ROZPORZADZENIE MINISTRA
TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i Ich usytuowanie.

Opis stanu istniejgcego

Dwupoziomowe skrzyzowanie ulic Armii Krajowej, majgcej w 'przybliieniu kierunek Pn-Ptd
i Bronowickiej o kierunku W-2, w formie niepetnej ,koniczynki" (bez tacznicy pdtnocno-
z chodniej) wykonano w latach 70 i w praktycznie tylko w nieznacznie zmienionej formie
JS.tnieje ono do teraz. Ulica Armii Krajowe klasy GP biegnie dotem, ulica Bronowicka klasy G
krzyzuje sie z nig gorg, z wykorzystaniem wiaduktu. Zastosowane parametry- geometrii
poziomej jak rowniez pionowej wszystkich elementdw skrzyzowania nadal s wystarczajace
dla jego wtasciwego funkcjonowania, a jesli w rejonie skrzyzowania- zdarzajq sie tworzyc
Jkorki", to ich przyczyna .nie lezy w konstrukcji skrzyzowania. Na to decydujacy wptyw ma
duze natezeni relacji ruchu na wprost i blokowanie go sygnalizacjg swietlng, a gtéwnie
w ul. Armii Krajowej. Dla omawianego tematu istotna jest fgcznica pétnocno-wschodnia, bo
wiasnie ona ma w przysztosci obstugiwac projektowany wielokondygnacyjny parking
i wkomponowane w niego przystanki autobusowe. Obecnie gtéwny promien- krzywizny
tacznicy wynosi ca 35-40 m, co przy zastosowaniu ponad 20 metrowych promieni
wyokraglajacych wjazd i wyjazd z facznicy, pozwala sie nig swobodnie poruszac z predkoscig
nie mniejszg niz 30 km/h. (Promienie tukdw okreslono w przyblizeniu, na podstawie map
W Internecie.)




Zamierzenia inwestycyjne

Wyzej wspomniany wielopoziomowy parking ma by¢ usytuowany wewnatrz skrzyzowania,
a konkretnie pomiedzy krzyzujacymi sie ulicami i ich tacznicg pétnocno-wschodnia. Ma petnic
funkcje park & ride i stanowic jeden z elementéw wezta przesiadkowego dla korzystajacych
z autobuséw, tramwaju i kolei aglomeracyjnej, ktérej przystanek ma powstaé niespetna
200m na potnoc od ul. Bronowickiej.

Opinia dotyc_zqca usytuowa'nia parkingu w zakresie zgodnosci z wspomnianym
rozporzadzeniem ministra i jego wptywu na funkcjonowanie skrzyzowania

Niniejsza opinia nie ma charakteru stricte technicznego, bo piszagc ja nie dysponuje
jakakolwiek dokumentacja techniczng projektowanego obiektu, ani projektem przebudowy
tacznicy, z ktérej i na ktdrg beday sie odbywaty wjazdy i wyjazdy z parkingu. Opieram sie
jedynie na prezentacji wizualnej jaka Projektant przedstawit na spotkaniu
z zainteresowanymi osobom mieszkajacym w poblizu-inwestycji. Odbyto sie to-w-obecnosci
m. in. z-cy dyrektora Wydziatu Komunikacji U.M. Krakowa. Rysunki, ktéry wyswietlono,
to opracowana w okreslonej skali koncepcja i cho¢ nie podano tam wymiaréw, to na
podstawie proporcji projektowanych obiektow i tych istniejagcych w otoczeniu, moina sie do
niektorych kwestii ustosunkowac. Z racji swojego wyksztatcenia, uprawnien, i oswiadczenia

zawodowego, uwazam sie za- absolutnie kompetentnego do zajecia krytycznego stanowiska:
w niektérych kwestiach zwigzanych z przedmiotowg inwestycja.

Zasadniczg sprawaq jest to, ze po prostu lokalizacja parkingu i to na dodatek beiniqcego
rowniez funkcje tzw. ,koricowki" dla autobuséw, w takim miejscu jest niedopuszczalna!
Jest niedopuszczalna w swietle obowigzujacych przepiséw, jak i na przystowiowy chtopski
rozum, czyli z perspektywy przecietnego uzytkownika drég. ROZPORZADZENIE MINISTRA
TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIE) z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie w § 81, pkt 3
moéwi "W weile nie powinny by¢ usytuowane zadne obiekty ustugowe, do ktérych wjazd
odbywatby sie z wykorzystaniem tacznicy jako dojazdéw". Sens tego zapisu jest'oczywisty:
nie wolno doprowadza¢ do sytuacji kiedy tacznica miataby de facto by¢ podporzadkowana
funkcji drogi dojazdowej. A w konkretnym wypadku drogi dojazdowej do 150-cio
stanowiskowego parkingu z miejscami postoju (a wiec wjazdami i wyjazdami) autobusow.
,Interesujaco" bytby tez rozwigzany ruch autobuséw jadacych od strony Olkusza i Katowic:
z . Armii Krajowej wyjazd tacznica potudniowo-zachodnig na wiadukt i dalej {pewnie
z zastosowaniem nowej sygnalizacji Swietlnej), bo trudny lewoskret) dojazd facznica
poétnocno-wschodnig na , korncéwke" w parkingu.

Podczas prezentacji koncepcji bylo widaé, ze Projektant majgc na uwadze potrzebe
zapewnienia zakfadanej ilosci miejsc postojowych, nowej  tacznicy" (cudzystéw nie
przypadkowy) nadaje ksztatt zblizony do prostokata. Dzieje sie to kosztem promienia fuku,
ktéry decyduje o ptynnosci i szybkosci jazdy tacznica. Na rysunku pokazano jakby ten
promienn wynosit zaledwie kilkanascie metréw, a nie co najmniej 25, co stanowi minimum
okreslone ROZPORZADZENIEM.




Powyzsze uwagi nie wyczerpujg argumentéw jakie wykazujg nonsensownos$¢ pomystu takiej
lokalizacji parkingu, ale te przytoczone, wydajg sie wystarczajgcymi, by przekonac
decydentéw, ze ich zamiar jest chybiony. Dla oséb, ktére sprzeciwiajg sie budowie, jej
usytuowanie sprzeczne z konkretnym przepisem, moze by¢ podstawg do zaskarzenia decyzji
administracyjnych wydanych w tej sprawie we wtasciwym sgdzie administracyjnym.
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park&ride vi"rejoni ul. Armii Krajo--
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takiemu obiektowiw Bronowicach, ale
nie godza sie na preponowima przez

urzeclnikéw lokalizacje, .blisko blokow,

mieszkalnych. - - .

MieszkalJ.cy uwazaj,a, ze miejsce ‘

dlaparkingujestprzyplanowanej pet-
li tramwj"owej w rejonie Galerii
B.ronowice albo na gm.innym terenie

po.dawnym.motelu DZiekite -

nm, by, d9sta¢ sie do park&ride, kie-
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“byprzejezgzacprzezrondo OfiarKa-: -

tyniainie generowalibyruchuw tym
juz zattoczonym obszarze. A.tak be-
dzie, jesli obiekt powstanie przy ul.
ArmiiKrajowej. I}rzednicy nie przyj-
mttjg tych argumentdéw, ale zapowia-
dajg konsultacje. . >

-Absurdalnym pomystemjestpla-

nowanie parkingu na ?ielonym tere-
nie, ok. 30 metréw. od blokow, w miej-
scu, wktorymjuzjestduzyruch-mo-
wiJacekBaranze Stowarzyszenia No,
_ weBronowice Inicjatywa Obywatelska.
Zgodnie z wizjg ednikow

park&ride na df" 200 pojazdéw ma

a :wiaduktem kolejowym '(blizej ron- -
i>.d Ofi Kstyni.), - :

‘ Protesthjqcy'bodk.re"SIajq, zeprze-
ciez samiurzeah.icy planujg budowe.

porkiprzez A-[.ur:fna Bronowice -
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2 ).'Ize_Krokowachcqprzypt;tIizbudowa
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:dwa ldo metry dalej, wlasnieIZ) nae-
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@ bez sensu inieekonomiczne. Jeden du-

zy, pietrowy parking bylby tariszy
na Bronowicach zmniejszylby sig

:ruch-moéwi Jacek Baran.

‘Mieszkancy podpoV\:'ladajg tez, ze
-ewentualnie parking moze powstac
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UuKrak przy ul. Radz:ikowakiego: Jan
achowskizbi  prasowego krakow--
skiegoinagistratuprzypom.inajednak,
Ze uzgodniono, iz na czesci tej dziatki-

& mapowstac park, aresztaprzezna o-
najest pod budynki. Jego zaaniein °
‘naparking nie mawigc miejsca.
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'Stad idea stworzenia wezta przesiad- o

k owego, mtegruJacego" lomlinikacJe
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wania tego projektu - zapeW111a Jan
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Z kolei Albina Zamojska-Kramar-
czyk, jedna z protestujacych, zwraca
uwage, ze koncepcjaparkinguprzy ul.
Armii Krajowejjest niezgodna z poli-
tyka transpor:towg uchwf*ong przez

. Rade Miasta, ktéra mowi o tym, aby

park&ride lokowa¢ ,poza obszarami

- koncentracji mieszkalnictwa". Urzed:

nicy odpowia,d ja natomiast, Ze... ten
sam dokument zaleca.budo\\'.e takich

. obiektow przy przystankach ko1ejo-

wych. Powotuja sie takze na zapisy stu-
diumzagospodarowaniaKralcowa, kiQ-
reprzewidujeparkingwtymi:piejscu.
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