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INTERPELACIA

Dotyczy: Przebudowy, remontu; ul. Starowislnej i ul. Krakowskiej

W najblizszych latach ZIKiT planuje remont ul. Starowislnej i ul. Krakowskiej wraz z
szynami tramwajowymi i trakcja energetyczng. Koncepcje projektowe wykonane wg kierunkéw
wyznaczonych przez pracownikow ZIKiT wskazuja na likwidacje¢ obecnie funkcjonujgcych
niezaleznych drég dla samochodéw i puszezenie ich po torowisku dla tramwajow. Takie postawienie
sprawy jest sprzeczne z uchwala o Polityce Transportowej z dniu 8 czerwca 2016 roku, Nr
XLVII/848/16 dla miasta Krakowa na lata 2016 — 2025, przygotowana przez ZIKiT i przyjeta przez
RMK jednoglosnie. Stawiajac na komunikacj¢ miejska jako priorytet w Krakowie, nie powinnismy
$wiadomie blokowa¢ komunikacji zbiorowej. Niestety ZIKiT wraz z projektantami realizuje zgola
odmienng polityke. Generalnym celem nowej polityki transportowej jest cyt.: ,,Stworzenie warunkow
do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania 0sob i lowarow przy ograniczeniu szkodliwego wplywu
na Srodowisko naturalne i warunki zycia mieszkancéw oraz poprawe dostepnosci komunikacyjnej w
obrebie miasta, jak réwniez terendw obszaru metropolitalnego, wojewddztwa i kraju w warunkach
zréwnowazonej mobilnosci w miejskim systemie transportowym”. Obecnie na ulicy Starowislnej i
ulicy Krakowskiej komunikacja miejska porusza si¢ niezaleznie od komunikacji samochodowej, co
pozwala w godzinach szczytu na wzglednie poprawng przepustowos¢ zaréwno tramwajow jak i
samochodow. ZIKiT planuje jednak, Zze na ul. Starowislnej (od ul. Dietla do ul. Miodowej) bedzie ruch
samochodowy odbywat si¢ po szynach tramwajowych. Przypominam, ze obie ulice, a w szczeg6lnosci
ul. Starowislna laczag z ul. Dietla oraz z druga obwodnica Krakowa; stare Podgorze, Prokocim,
Biezanow, Kurdwandw, itd. (ponad 100 tys. mieszkancow). Wielu mieszkancow Krakowa dojezdza
zardbwno komunikacjg miejska jak i samochodowa do pracy, na uczelnie, do instytucji miejskich.
Obecnie na ul. Starowislnej po jednej stronie moga zgodnie z przepisami parkowaé samochody,
szeroko$¢ chodnika przekracza 3,80 mb, po drugiej stronie ulicy szerokos$¢ chodnika przekracza 2,0
mb. Argumentacja, ze ul. Starowislna jest za waska (ponad 20,50 mb od ul. Dietla do ul. Miodowej) i
ruch samochodowy musi si¢ odbywaé po torowisku dla tramwajow jest sprzeczny z dzisiejszg
rzeczywistoscig. Tym bardziej, ze od ul. Miodowej do ul. Na Zjezdzie, a wigc na drugim odcinku
ulicy, ZIKiT planuje, ze ruch tramwajowy bedzie odbywat si¢ niezaleznie od ruchu samochodowego,
chociaz szeroko$¢ ulicy w tym miejscu jest taka sama jak na odcinku od ul. Dietla do ul. Miodowe;j.
Kolejne tlumaczenie przedstawicieli ZIKiT, ze nic juz nie mozna zrobi¢, bo zostaly wydane decyzje



$rodowiskowe i tego si¢ nie zmieni, przyniesie bardzo negatywne skutki komunikacyjne dla duzej
czgsci miasta. Zwracalem uwage na tg kwestig pod koniec 2016 i na poczgtku 2017 roku, podczas
prezentacji, na komisji Infrastruktury RMK. Mozna bylo juz pot roku temu wystapié o nowe decyzje
Srodowiskowe wraz z nowa koncepcja. MielibySmy juz nowe lepsze projekty przebudowy ulic
StarowisInej i Krakowskiej. Uwazam jednak, Ze jest jeszcze czas i konieczno$é, aby zmienié zalozenia
projektowe i wystgpi¢ o nowe uzgodnienia. Wszelkie dzialania w tym zakresie sg wylgcznie
decyzjami administracyjnymi. Radni Miasta Krakowa nie majg formalnego wplywu na tak
przeprowadzone postgpowanie projektowe i péZniejsza realizacjg. Miasto szczegdlnie wtedy, kiedy
moze samo o tym decydowaé¢ powinno unikaé takich sytuacji, w ktérych moze dochodzié do
blokowania komunikacji miejskiej tramwajowej przez samochody, a w konsekwencji do
wprowadzenia ,strefy B” dla kierowcow pojazdéw samochodowych (tak jak stalo si¢ to na ulicy
Dhugiej). Ulica Starowi$lna jest szersza od ul. Dlugiej. Koncepcje i projekt mozna wykonaé tak, ze
zmieszczg si¢ w pasie drogowym, niezaleznie tramwaje, samochody, bedzie mozna ustawi¢ stupy
trakcyjne i wyznaczy¢ miejsca do parkowania na chodniku. Tym bardziej, ze dotyczy to gléwnie
rezygnacji z projektowanych zatoczek parkingowych, co naprawde jest bardzo matym kompromisem
w zamian za bezkolizyjng komunikacj¢ tramwajowo — samochodowa. Mozna nadal dopusci¢ do
parkowania na chodniku (pozostanie dla pieszych ponad 1,5 mb). Dodam jeszcze, ze obecna
koncepcja wykonania chodnika wzdtuz arkad na ul. Krakowskiej bedzie wg mnie szkodliwa
spofecznie. Poza stupami trakcji elektrycznej dla zasilania tramwajow i zwezeniem ulicy nikt nie
bedzie pieszo przemieszczal si¢ tamtedy. Ruch pieszy, tak jak i dzisiaj, bedzie odbywatl si¢ pod
arkadami. Natomiast zrobienie miejsc parkingowych dla samochodéw, w tym miejscu, byloby dos¢
niebezpieczne, poniewaz kierowcy parkujacy swoje samochody musieliby przechodzi¢ na drugg strone
ulicy Krakowskiej przed jadgcymi z naprzeciwka tramwajami i pojazdami samochodowymi. Mam
nadzieje, ze ZIKiT jeszcze raz przeanalizuje posiadane materiaty i zmieni koncepcje przebudowy ul.
Starowislnej i Krakowskiej. Szanowny Panie Prezydencie ze wzgledu na wazny interes spoleczny
bardzo bym prosit o objecie bezposrednim nadzorem wykonania projektow i realizacji, ulicy
Starowislnej i Krakowskiej.
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