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Szanowny Panie Prezydencie

o Zwracam si¢ do Pana z propozycjg rozpatrzenia zwian
‘eme w ruchu samochodowym wewnatrz | obwodnicy. Wszyscy

zgadzamy sig, ze ruch samochodowy w tym rejonie powinien
by¢ ograniczany, kiedy jednak dochodzi do konkretnych
rozwiazan, od razu pojawiaja si¢ glosy sprzeciwu. Bez wzgledu
na przyjete rozwigzanie, ograniczanie ruchu uderza
bezposrednio w dwie grupy spoleczne

: u’-. )

1) mieszkancow I obwodnicy
2) firmy dzialajgce na tym terenie

Osobiscie uwazam, ze jezeli kto$ mieszka lub prowadzi interes
na tym terenie, musi liczy¢ si¢ z ograniczeniami wynikajacymi ze specyfiki miejsca. Kiedy na Rynku
Gléwnym znajdowal sie parking samochodowy i podejrzewam, ze wtedy mieszkancy Krakowa uwazali to
za co$ naturalnego.

Moje propozycje idg w dwaoch kierunkach

1) wprowadzenie systemu identyfikacji samochodu
przy pomocy kamery odczytujacej tablice
rejestracyjng oraz mechanicznego ograniczenia
wijazdu przy pomocy szlabanu lub bramaku
(stupek hydrauliczny)

2) zmiana zasada oplacania postoju wewnatrz |
obwodnicy

Do tego rejonu prowadzi 13 drég, jedno i
dwukierunkowych. Najpierw nalezy wprowadzi¢
Lstrefy bez oplat” na poczatku ulicy, czyli miejsc, gdzie mozna za darmo np. odebra¢ pasazera taksowki lub
przetadowaé towar na ekologiczny $rodek transportu, np. elektryczny rower cargo. Przedsigbiorca bedzie
mogl nadal wjecha¢ z towarem do strefy ale bgdzie sig to wiazalo z oplata za parkowanie. Nie mozemy
wprowadzi¢ oplaty za sam wjazd, ale mozemy pobiera¢ oplatg za parkowanie.

System moglby wygladaé nastepujaco:

1) samochéd podjezdza pod bramke, kamera szczytuje numer lejestlacyjny i sprawdza czy jest w bazie
danych. Jezeli tak, umozliwia wjazd
2)  System mierzy czas na wjezdzie i wyjezdzie. Pierwsze 10 minut jest darmowe, poniewaz oznacza to,
ze samochod tylko przejezdzat przez strefe. Jezeli jest dluzej niz 10 minut, to znaczy Zze musial gdzies sig
zatrzymaé. Za to pobieramy maksymalng oplatg czyli 3 zl, bez wzgledu na porg dnia. System pobiera oplate
od poniedziatku godz 00.01 do piatku 23.59, czyli zgodnie z ustawa. Nie ma koniecznosci zaplaty przy
wyjezdzie, mozna to zrobi¢ pozniej, wylacznie drogg elektroniczng, zeby unikna¢ koniecznosci instalowania
maszyn do pobierania oplaty. Jezeli jednak kierowca nie oplaci parkowania za poprzedni wjazd, to system
nie wpusei go do czasu uregulowania zaleglej oplaty. Mozna réwniez wprowadzi¢ system typu pre-paid i
aplikacj¢ mobilna.



Proponujg¢  rowniez zmieni¢ zasady pobierania opfat od
St ool T . mieszkancow. Zamiast stalego abonamentu 10 zI proponujg
wprowadzi¢ rozliczanie godzinne na poziomie 10 gr za godzine, bez
wzgledu na porg dnia, czyli réwniez w nocy, od poniedziatku do
L. piatku. Obeenie ktos placi 10 zI i moze parkowac dniami i
tygodniami. Tutaj chodzi o sklonienie mieszkancow do szukania
parkowania poza terenem I obwodnicy. Wazny jest tez aspekt
psychologiczny. Dla wiekszosci osob, ktore rano jada samochodem
do pracy i wracajg wieczorem, oplata miesigczna bylaby zblizona
do 10 zl lub nieznacznie wyzsza. Jezeli jednak kto$ parkuje bez
przerwy calymi dniami i nocami. wiedy zaplaci 48 zt miesigeznie (
bez soboty i niedzieli, gdyz uniemozliwia to ustawa)
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Prawo do wprowadzania numerow rejestracyjnych do bazy
danych miatby ZIKIT oraz upowaznione osoby 1 firmy. Ich ilos¢
bylaby ustalana indywidualnie w dwoch wariantach:

1) potencjalny
2) maksymalny w danym momencie

Hotel potozony na terenie 1 obwodnicy otrzymaty np. 20 pozwolen na wjazd ale jednorazowo na
terenie moze znajdowaé sig tylko 10 samochodow. Klient wypozyczajacy samochéd na lotnisku dzwoni do
hotelu i podaje numer rejestracyjny. Hotel loguje sig na stronie, podaje hasto i wprowadza samodzielnie
numer. Podobny system obowiazywalby dla sieci TAXI i firm. Ale i tak w takim przypadku obowigzuje
oplata za parkowanie wedtug ogélnych zasad. Tylko mieszkancy mieliby prawo od preferencyjnej stawki 10
gr za godzing.

Jestem przekonany, ze takie rozwigzanie zostanie oprotestowane przez mieszkancow 1 obwodnicy i
firmy. Sam pewnie bytbym przeciwko, gdybym mieszkal na tym terenie. Osobiscie uwazam, ze musimy
podja¢ dziatania zeby ograniczy¢ ruch samochodowy w tym rejonie. Krakow zyje z turystow. 30 procent
dochodow mieszkahcow (bezposrednio lub posrednio) jest zaleznych od turystow. Chcemy, zeby
zapamietali Krakow jako pigkne miasto. a nie miejsce, gdzie trzeba walezy¢ o przejscie po chodniku czy
uwaza¢ zeby nie zosta¢ potrgconym przez samochod na Florianskie;.

Zapoznalem sig¢ z interpelacj¢ radnego Aleksandra Mieszalskiego sprzed dwoch lat. Moja
propozycja, chociaz zbiezna w celu, jest jednak inna. Idea jest taka, zeby system byl prawie bezobstugowy.
Nie ma dodatkowych straznikow miejskich, ktorzy zarzadzaja wjazdem. 1o dane osoby same wprowadzaja
nr rejestracyjne a system nalicza oplaty. Z tych opfat oplacimy koszt instalacji systemu i jego obshugi.
Uwazam rowniez, ze lista uprawnionych 0sob i tablice rejestracyjne powinny by¢ jawne. Oprocz oplaty za
parkowanie, nalezy rowniez wprowadzi¢ oplatg roczng za wydanie zezwolenia na wjazd, np. jako pokrycie
kosztow administracyjnych. To dodatkowo zawezi liczb¢ chetnych.

Jestem prawie pewny, Z¢ Z powodu protestow spolecznych nie uda sig wprowadzi¢ obecnie
proponowanego przez mnie rozwigzania. Wszyscy mowig o koniecznoéci zmian, ale istnieje tez syndrom
NIMBY- Not In My Backyard, czyli robcie reformy ale nie u mnie. Czasami jednak pewne pomysly
potrzebujg czasu, zeby zosta¢ zaakceptowane. Przykladem jest ruch jednokierunkowy dookola Plant.
Zaproponowalem to rozwiazanie w listopadzie 2006 ( .Ruch jednokierunkowy wokol Plant zlikwiduje
korki?” http://krakow.w boreza.pl/krakow/1,44425.3736329.html). Wtedy uznano to za rozwiazanie
niemozliwe do realizacji.

Zwracam si¢ z uprzejma prosbg o wystanie moje] interpelacji do firm, ktore zajmujg si¢ instalacja
systemow parkingowych oraz zapytanie o szacunkowy koszt wprowadzenia takiego rozwigzania.
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