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W sprawie trasy Krakowskiego Szybkiego Tramwaju przez Ruczaj

Szanowny Panie Prezydencie
Otrzymalem mait ws Krakowskiego Szybkiego Tramwaju

Przechodze do problemu, ktéremu na imie "Tramwaj ha Ruczaj" a konkretnie do
bardzo zlego projektu poprowadzenia trasy tego tramwaju w rejonie

najbardziej zakorkowanego skrzyzowania naszej dzielnicy czyli skrzyzowania
Grota Roweckiego / Kobierzynska.

Inspiracjg jest zblizajacy sie moment ostatecznego zaprojektowania tej linii

i rozpoczecia realizacji ale tez mieszane komentarze po niedawnym otwarciu
tunelu tramwajowego. Przydatnosc¢ tej bardzo drogiej inwestycji ze wzgledu na
kierunek poprowadzenia tunelu po zachodniej stronie Dworca oraz brak odcinka
linii na potudnie od Ronda Grzegdrzeckiego, jest poddawana dyskusji. Na
razie tramwaj na trasie Krowodrza - Kurdwanow jedzie dtuzej niz poprzednio
przez Centrum.

W przypadku linii na Ruczaj projekt jest ewidentnie zty. Mozna go poprawi¢
nasladujac wzorcowy przyktad realizacji prawdziwie szybkiego tramwaju w
Poznaniu albo tez potraktowaé z typowym dla krakowskich inwestycji
komunikacyjnych brakiem odwagi i doprowadzi¢ do pogorszenia stanu obecnego.

Projekt, do ktorego dotartem za posrednictwem znanego krakowskim rowerzystom
[wytgczenie jawnosci w zakresie danych osobowych; na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001r. o
dostepie do informacji publicznej; jawnos$¢ wytgczyt Ryszard Marek Petnomocnik Prezydenta Miasta Krakowa ds.

Ochrony Informaciji Niejawnych] (Stad ponizsze linki), wyglada nastepujaco:
www.rowery.org.pl/grotaroweckiego01.jpg
www.rowery.org.pl/grotaroweckiego02.jpg
www.rowery.org.pl/grotaroweckiego03.jpg
www.rowery.org.pl/grotaroweckiego04.jpg

Wyglada na to, ze wciskanie torow pomiedzy jezdnie ul. Grota Roweckiego na
odcinku kilkuset metrow wynika ze znanych wczesniej protestow wiascicieli
posesji (obiektow ustugowych) znajdujacych sie po pétnocnej stronie ulicy. W
sumie nawet gdyby uparto sie i poprowadzono tramwaj przez wjazdy na ich
posesje, to i tak pewnie pojawityby sie dla bezpieczenstwa liczne

sygnalizacje $wietlne albo ograniczenia predkosci tramwajow.

Skoro sytuacja jest tak trudna to czemu nie pokusic sie o rozwigzanie, ktére
rozwigze te problemy a dodatkowo jeszcze przys$pieszy przejazd tramwajow?
Propozycja brzmi: poprowadzenie torowiska w wykopie w catosci po potnocnej
stronie Grota Roweckiego i dalej po péthocno-zachodniej stronie Grota
Roweckiego i Bobrzynskiego. Wjazdy na posesje mozna zrealizowa¢ po
niewielkich mostkach. W wersji maksymalnej mam na mys$li rozpoczecie
zagtebienia tordw juz od rozjazdu z obechym torowiskiem przy Kapelance,
poprowadzenie go pod jezdnig,

nastepnie réwniez pod przecieciem z ul. Kobierzyiska i tak az do samego
konca linii. Nalezy bowiem pomysle¢ o licznych wjazdach, do obiektéw
budowanego i planowanego Kampusu UJ, Krakowskiego Parku Technologicznego,
nowych osiedli mieszkaniowych i projektowanego duzego wezta drogowego w
miejscu obecnego skrzyzowania z ul. Norymberska, ktdre beda kolizyjne z
tramwajem na poziomie ziemi.



Jako mieszkaniec wole opOznienie realizacji inwestycji ze wzgledu na
zwiekszony koszt niz jej realizacje wg obecnego projektu. Gdyby wykonano to,
co zaplanowano, to czas dojazdu do Centrum komunikacjg miejska wydtuzy sie
zamiast skroci¢ w stosunku do stanu obecnego (autobusy) ze wzgledu na
wprowadzanie w najbardziej zakorkowanym miejscu dodatkowych punktow kolizji
ruchu. W stosunku do pierwotnie planowanego w studium przebiegu linii
tramwajowej od skrzyzowania Kobierzyiska / Kapelanka pétnocng strong ul.
Kobierzynskiej wzdtuz kanatu ulgi, przybywajg az 4 dodatkowe sygnalizacje
Swietlne.
Pomyst wkopania torowiska ma jedng wade: wiekszy koszt realizacji samego
torowiska jak i dostepu
niepetnosprawnych osob do przystankéw. Poza tym ma same zalety:
1. Bezkolizyjna trasa tramwaju od ul. Kapelanka az do samej petli - jest to
jedyna mozliwos$¢ uzyskania faktycznie szybkiego tramwaju
2. Mozliwos¢ catkowitej rezygnaciji z planowanego w studium odcinka tramwaju
wzdtuz kanatu ulgi, w zwigzku z czym:

2.A Osiagniety zostanie taki sam lub lepszy czas przejazdu (dzieki
pokonaniu ul. Kapelanka pod spodem)

2.B Linie na Kampus UJ obstuza skrzyzowanie Kapelanka / Brozka / Grota
Roweckiego

2.C Zwolnione zostang srodki finansowe, ktdre przynajmniej w czesci pokryja
wzrost kosztdw inwestycji w torowisko w wykopie
3. Pogodzenie interesow pasazerdw oraz whascicieli punktow ustugowych a w
przysztosci rowniez Kampusu UJ
4. Potencjalne uwolnienie terenu ze wzgledu na mozliwosé przykrycia w
przysztosci odcinkow wykopu i wydzierzawienia/sprzedazy prywatnym inwestorom
w celu realizacji nad nim ustug/handlu czy innych funkcji. Tu réwniez
istnieje potencjalne zrodio finansowania zwigkszonych kosztow inwestycji.
5. Usprawnienie ruchu drogowego poprzez usuniecie licznych kolizyjnych
przecie¢ z torowiskiem
6. Naturalne wyciszenie torowiska otwierajgce mozliwo$¢ uruchomienia bez
protestéw mieszkancow tramwajowej komunikacji nocnej (tanszej w eksploatacii
od autobusowej)
Wiem, Ze taki pomyst wymaga przetozenia na projekt i przeprowadzenia catej
drogi formalno-prawnej. Chodzi mi jednak o wywotanie woli realizacji czego$
takiego. Potrzebny jest odwazny rzecznik zbudowania wreszcie w Krakowie
czego$ naprawde poprawiajgcego a hie pogarszajacego obecny stan.
Gdyby brakowato wiary w to, ze sie da, powrdce do przykladu Poznania — tam
tak wiasnie wybudowano prawdziwie szybki tramwaj - w wykopie. Nawet
lokalizacja jest podobna - trasa nie przebiega w Scistym centrum a biegnie
do duzych osiedli mieszkaniowych. Cieszy sie ogromng popularnoscig
ze wzgledu na bezkompromisows realizacje zapewniajaca szybki przejazd: zero
sygnalizaciji $wietlnych. Atutem jest tez wykorzystanie wiaduktéw drogowych
do realizacji wygodnych przystankéw przesiadkowych na autobusy. Na Ruczaju
idealnie nadawatby sie do tego celu punkty przeciecia z Kapelanka (i
Nowoobozowag), Kobierzynska oraz przyszig Ill obwodnica (Trasg Pychowickg). W
Krakowie tez sie da zrealizowa¢ inwestycje w ten sposab, tylko kto§ musi
chcie¢. Nie budujmy czego$ jeszcze gorszego od spapranej trasy "szybkiego"
tramwaju na Kurdwandw.
Dwa linki z Poznania dla inspiraciji:
http://pl.wikipedia.org/wiki/Pozna%C5%84ski_Szybki Tramwaj
http://www.mpk.poznan.pl/pst10.html

Uprzejmie proszg o rozwazenie powyzszej propozycji.
Prosze o odpowiedz ! i / '
Z powazaniem i L '

Bogusiaw Kosmfder
Krakow 4 luty 2009



