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W odpowiedzi na Pani interpelacje w sprawie zwigkszenia ruchu samochodowego.
zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 1 kwietnia 2015 r., uprzejmie informuje.

Wigkszos¢  sygnalizacji $wietlnych podlaczonych jest do Systemu Sterowania
Ruchem, co umozliwia calodobowe pomiary natezen ruchu na ulicach Krakowa. Na bazie
tych danych mozna stwierdzi¢, ze wzrost dostgpnosei samochodéw spowodowal wydluzenie
godzin. w ktérych obserwowane sg znaczne natezenia ruchu. W Krakowie zweryfikowano
nat¢zenie ruchu w przekroju calej doby. w rozne dni tygodnia wybierajac kilkanascic
skrzyzowan z roéznych rejondw Miasta. Na ww. podstawie mozna stwierdzi¢. ze okolo
godziny 22.00 ruch na ulicach Miasta, w zaleznosei od dnia i lokalizacji wynosi od 30 %
do 55 % ruchu, ktéry wystepuje w szezycie komunikacyjnym ($rednio 45 %). Odpowiednio
dla godziny 23.00 wartosci te wynosza od 20 % do 45 % ($rednia 33 %). a o poélnocy
ww. wskazniki wynoszg $rednio 25 % szczytowego ruchu dziennego (sg to wartosei czesto
przekraczajgce w sumie 1000 pojazdéw na godzine na skrzyzowaniu). Ruch w Krakowie
realnie spada dopiero w godzinach od 0:00 do 4:30 rano, czyli na niewiele ponad 4 godziny.
a ponadto podane godziny ulegajg przesunigciu w zaleznosci od dnia tygodnia.
w szezegolnosci jest to zauwazalne przy poréwnaniu weekenddow z dniami roboczymi.

7. uwagi na powyzsze Zarzad Intrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
dazy do wprowadzania rozwigzan dostosowujacych prace sygnalizacji do warunkow
wystepujgeych na drogach. Jest to korzystne z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu,
bowiem w nocy dochodzi co prawda do mniejszej ilosci zdarzen drogowych, jednak
grozniejszych w skutkach z uwagi na wicksze predkosci pojazdow. Przy stosowanych obecnie
rozwigzaniach zdecydowana wigkszo$¢ sygnalizacji w nocy pozostaje w sygnale zielonym dla
kierunku glownego i zalgcza sygnal czerwony tylko w przypadku wyjazdu pojazdow
z wlotow podporzgdkowanych lub skrgeajgeych z drogi glownej na sygnalach bezkolizyjnych,
(w takich przypadkach korzysci z wylaczenia sygnalizacji sg niewielkie). Z kolei na duzych
skrzyzowaniach, np. z wyspa centralng, sygnalizacje $wietlne dziatajg w sposéb cykliczny, ale
i tak w wigkszosci dostosowujg si¢ do wystepujgcych warunkéw ruchu. Nalezy jednak
zwrdci¢ uwage na fakt, ze najczesciej jest to zwigzane z wiekszymi natezeniami ruchu z kilku
relacji. w zwigzku z czym i tak nie moglyby one zosta¢ wylgczone nawet w nocy. Powyzsze
rozwigzania sg systematycznie wdrazane na kolejnych sygnalizacjach w miescie.



Jednoczesnie informuje, ze ZIKiT nie wyklucza w przyszlosci wylgczania sygnalizaci
W nocy. Juz obeenie mozna bowiem znalezé sygnalizacje starszego typu wylaczane w nocy,
jak np. na skrzyzowaniach ulic Wroclawska — Kijowska. czy Pilotow — Wieniawskiego.
Sg to sygnalizacje staloczasowe i korzysci z lego rozwigzania sa duze. Nalezy jednak
podkresli¢, ze kazdorazowe wylaczenie sygnalizacji w nocy musi byé poparte analiza
lokalnych uwarunkowan (kwestii widocznosci, wielkosei skrzyzowania), wypadkowosci.
natezen ruchu i korzysci, jakie wylgczenie sygnalizacji moze przynies¢ (skrocenia czasow
oczekiwania).

Otrzymujg:

. Adresat

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
. Pelnomocnik ds. Ochrony Informacji Nicjawnych

. Biuletyn Informacji Publicznej

. aa

L 0 —




