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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie organizacji komunikacji zbiorowej na
terenie Krakowa, zgloszong na XXXV Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 27 lutego 2008 r.,

uprzejmie informuje:

Podstawe prawna dla dokonania przeksztalcen w systemie autobusowej komunikacji
aglomeracyjnej m.in. w zakresie wprowadzenia jednoznacznie okreslonych optat za przejazdy
w obszarze strefy miejskiej] oraz w dwoch strefach biletowych stanowia ustalenia przyjetej
przez Rade Miasta Krakowa uchwaly Nr XXX/375/07 z dnia 5 grudnia 2007 1. w sprawie
ustalenia cen i oplat za ustugi przewozowe, uprawnien do przejazdow ulgowych oraz
przepisow taryfowych w komunikacji miejskiej w Krakowie realizowanej na obszarze Gminy
Miejskiej Krakow oraz miast i gmin, ktore przystapily do porozumien miedzygminnych w
zakresie lokalnego transportu zbiorowego opublikowanej w dniu 10 grudnia 2007 r. w
Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Matopolskiego Nr 891 poz. 5950. Zgodnie z zapisami
§ 2 ww. uchwaly granica administracyjna Gminy Miejskiej Krakow stanowi granice stref
biletowych miejskiej i podmiejskiej. Wysoko$¢ obowiazujacej oplaty za przejazd zalezna jest
od tego, w obrebie jakiej strefy biletowej przemieszcza si¢ pasazer, a nie od miejsca jego
zamieszkania czy tez od rodzaju linii, z jakiej korzysta podczas przejazdu (linia miejska czy
aglomeracyjna). Istotny jest zasieg wykonywanego przejazdu. Przepis uzalezniajacy ceng
biletu od miejsca zamieszkania pasazera bytby niezgodny z prawem.

Zgodnie z ustaleniem § 2 ww. uchwaty na niektérych trasach wylotowych inny niz
dotychczas przystanek (blizszy, uwzgledniajac poczatek trasy linii) stal si¢ przystankiem
granicznym. Taka wilasnie sytuacja =zaistnialta w przypadku kilku przystankow
zlokalizowanych poza granicami administracyjnymi Gminy Miejskiej Krakow - przejazd
z/do tych przystankéw do/z strefy miejskiej wiaze si¢ ze stosowaniem taryfy obowiazujacej
dla przejazdow w dwdch strefach biletowych (bilety aglomeracyjne), a to skutkuje nieco
wyzszymi niz dotychczas optatami, np.:

> jesli pasazer korzysta z biletow jednoprzejazdowych, obowiazuje bilet za 2,60 z (o 10
gr drozszy od biletu stosowanego w obrebie strefy miejskiej),

> jesli pasazer korzysta z biletu okresowego na 1 linig, oplata za bilet miesigczny
normalny uprawniajacy do przejazdéw w dwoéch strefach biletowych wynosi 47 zi (od
poniedziatku do piatku) t. o 5,4 =zl drozej niz za analogiczny bilet

w strefie miejskiej. :

Wprowadzenie komunikacji aglomeracyjnej wiazalo si¢ z realizacjg istotnych celow,
tj. m.in. yjednoliceniem warunkéw i zasad funkcjonowania lokalnego transportu zbiorowego
na obszarze Gminy Miejskiej Krakow oraz miast i gmin, ktére przystapily do porozumien



miedzygminnych. Uporzadkowanie dotychczasowego rozwigzania dotyczacego ustalenia
granicy stref biletowych poprzez wprowadzenie jednoznacznych zasad wyznaczania
przystankow granicznych bylo konieczne. Poprzednie reguly, wedlug ktérych ustalano
granice stref nie byly jasne i czytelne, w zwiazku z czym w tej sytuacji najlepszym
rozwigzaniem bylo wyznaczenie granicy administracyjnej Gminy Miejskiej Krakow jako
granicy stref biletowych.

Ad1li2.
Organizacja ruchu autobuséw w rejonie petli tramwajowej Bronowice Mate w ramach

istniejacej infrastruktury ma charakter przejsciowy i rzeczywiscie nie zapewnia w sposéb
najbardziej dogodny przesiadek autobusowo — tramwajowych. Jednakze istniejaca
organizacja jest w tych warunkach optymalna i zadne doraZne dzialania nie przyniosa
oczekiwanego usprawnienia. W tym rejonie miasta planowana byla budowa terminala
autobusowego w powigzaniu z przystankiem kolejowym, ale zadanie to nie zostalo
zrealizowane, a wczesniejsze koncepcje zagospodarowania dworca w rejonie ul. Wernyhory
stracily aktualno$é. Nowa lokalizacja dla dworca przesiadkowego w przedmiotowym rejonie
bedzie rozwazania w ramach opracowywanego aktualnie Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa.

Krakowski Zarzad Komunalny w latach nr 2007 1 2008 wystepowal z wnioskiem o
wprowadzenie do planu budzetu Miasta opracowania dokumentacji dla budowy szaletu
miejskiego przy petli na os. Bronowice Nowe, jednak zadanie to z uwagi na ograniczone
srodki budzetowe nie zostato ujete w projekcie budzetu Miasta. Na wniosek Rady i Zarzadu
Dzielnicy VI tymczasowo zostaly ustawione toalety przenosne, ktore w roku 2007 zostaty
usunigte z powodu ciaglych ich dewastacji. KZK bedzie wnioskowal o ujecie tego zadania w
planach inwestycyjnych na rok 2009.

Ad 3. v
Uprzejmie informuje, ze dokonane skrdcenie tras linii autobusowych nr 208 oraz 228

do przystankéw Bronowice Mate wynikato z koniecznosci racjonalizacji oferty przewozowej.
Wykonane w 2007 r. badania frekwencji w autobusach linii nr 208 i 228 na odcinku Kleparz
Nowy — Bronowice Male wykazaty niewielka liczbg pasazeréw zainteresowanych dojazdem
do przystankow zlokalizowanych przy tej trasie, w szczegdlnosci do Kleparza Nowego.

Zarzad Drog i Transportu w Krakowie, organizator ustug przewozowych komunikacji
miejskiej na terenie Krakowa i aglomeracji krakowskiej, ma w swoich dzialaniach na celu
zapewnienie jak najwigkszej oferty bezprzesiadkowych polaczen do najwazniejszych
(obligatoryjnych) celow podrozy, lecz zobowiazany jest jednoczesnie do racjonalnego
wydawania $rodkéw publicznych przeznaczonych w budzecie Miasta Krakowa na
organizowanie lokalnego transportu zbiorowego. Zgodnie z zawarta w 2006 r. z MPK SA
umowa na ,,Swiadczenie ustug komunikaciji miejskiej w Krakowie (...)”, za kazda wykonana
w ramach przewozéw jednostke pracy przewozowej (pociggokilometr tramwajowy,
wozokilometr autobusowy) wyplacane jest operatorowi wynagrodzenie wyliczane w oparciu
o obowigzujace w danym roku stawki jednostkowe. Dlatego tez ZDiT corocznie
przeprowadza badania napelnien, dokonuje oceny stopnia wykorzystania oferty i w oparciu o
jej wyniki koryguje parametry zaméwienia. Stan oferty komunikacyjnej w wielu rejonach
miasta nie zaspokaja w pelni potrzeb mieszkancow i wymaga zwickszenia. W tej sytuacji
nieuzasadniona bytaby decyzja o pozostawieniu dotychczasowych tras linii nr 208 i 228,
wykazujacych mata efektywno$¢ na odcinku Nowy- Kleparz — Bronowice Male. Zespét
przystankow Bronowice Male stanowi wazny punkt przesiadkowy, na ktérym pasazerowie



moga skorzystaé z bogatej oferty linii tramwajowych i autobusowych komunikacji miejskiej
zapewniajacej bezposredni dojazd do wielu rejonéw miasta. Konieczno$¢ dokonania
przesiadki dotyczy wielu pasazer6w, sposrod ktérych znaczna czgsé odbywajac podréz musi
nawet dwukrotnie zmieni¢ lini¢ komunikacji miejskie;j. '

Potrzeby poprawy obstugi nowego centrum dydaktycznego Akademii Rolniczej byly
zglaszane przez wladze uczelni i w wyniku przeprowadzonych konsultacji uruchomiona
zostala krotka linia wspomagajaca nr 126 do Bronowic Matych. Uzupelnia ona oferte
magistralnej linii nr 501 bezposrednio laczacej przedmiotowy kompleks z obiektami
Akademii zlokalizowanymi przy al. Mickiewicza i dalej z rejonami $rédmiescia i Nowej
Huty. Oferta linii nr 501 zostata jesienig ubieglego roku wzbogacona i aktualnie autobusy tej
linii kursujg w szczytowych godzinach z czestotliwoscia co 15 minut.

Ad 4.
Skomunikowanie zespolu mieszkaniowego Bronowice Wielkie odbywa si¢ aktualnie

liniami autobusowymi nr 118 i 120 z przystankiem koncowym w centrum miasta (Nowy
Kleparz). Poziom obstugi, ktéry zapewnia ta oferta jest poréwnywalny z poziomem
$wiadczenia ustug w innych rejonach miasta o niskiej zabudowie i przy aktualnym poziomie
érodkéw budzetowych przeznaczonych na organizacje komunikacji miejskiej nie jest
planowane zwiekszenie tej oferty. Mieszkancy budowanego osiedla na Pasterniku moga
korzysta¢ z oferty autobusowych linii aglomeracyjnych nr 238, 248, 258, 268 i 278, ktére w
granicach administracyjnych miasta funkcjonuja na takich samych zasadach jak linie
miejskie. Na ww. liniach autobusowych wykonywane sa w dniu roboczym 84 kursy, a w
soboty i dni $wigteczne 50 kursow co stanowi dobra ofert¢ przewozowa. Przykladowo w
godzinach 7.00 - 8.00 z przystanku Pasternik do Bronowic Malych wykonywane sg w dniu
roboczym nastepujace kursy: 7.12 1 7.42 (na linii nr 238), 6.57 1 8.02 (na linii nr 248), 6.58 i
7.33 (na linii nr 268), 7.48 (na linii nr 278) — razem 7 kurséw, co daje Srednig czestotliwos¢

ok. 10 minut.

Uprzejmie informuje, ze zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana w rejonie tzw. Starej
Olszanicy (ulice Korzeniaka i Majéwny) znajduje si¢ w odlegtosci od przystankow
komunikacji miejskiej nie przekraczajacej 1000 m dojscia pieszego. Taka odlegtos$¢ miesci sig
w standardzie wystepujacym w wielu rejonach miasta. Nie jest mozliwe zapewnienie
wszystkim mieszkancom bezposredniej dostepnosci do przystankéw komunikacyjnych. Linia
autobusowa nr 152, wyposazona w tabor wielkopojemny (przegubowy) petni funkcje linii
magistralnej, obstugujacej polaczenia miedzydzielnicowe i kierowanie jej na lokalne ulice o
niskich parametrach technicznych nie jest wtasciwym rozwigzaniem.
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