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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie bezpieczefistwa w rejonie skrzyzowania
ul. Wieniawy-Dlugoszowskiego i Zielony Most, zlozong na sesji Rady Miasta Krakowa
w dniu 13 stycznia 2016 r., uprzejmie informuje.

Wraz 7z wprowadzeniem nowej organizacji ruchu, w postaci osygnalizowania
wyjazdow z posesji na ul. Zielony Most, w grudniu 2015 roku zmieniono zasade
przyznawania sygnalow zezwalajgcych na wjazd z ulicy Wieniawy-Dlugoszowskiego.
Obecnie wlot ten sterowany jest zielonymi strzalkami, a wyjazd w lewo odbywa si¢ przed
kolumng pojazdow nadjezdzajaca od ulicy Balickiej.

Po zakonczeniu przebudowy ronda Ofiar Katynia pozostawiono ruch dwukierunkowy
na ul. Zielony Most glownie z uwagi na wnioski spolecznosci lokalnej oraz stanowisko Rady
Dzielnicy VI Bronowice. Nie jest to sprzeczne z zapisami polityki transportowej Miasta.
Nalezy jednak podkresli¢, ze glos spolecznosci lokalnej w ww. sprawie jest podzielony.
wysigpuje bowiem spora grupa zaréwno przeciwnikow, jak i zwolennikéw obecnej
organizacji ruchu. W takich sytuacjach wyznacznikiem jest stanowisko rady dzielnicy.
W niniejszym przypadku Rada Dzielnicy VI Bronowice we wlasnym zakresie prowadzila
konsultacje i zbierata opinie mieszkancow. Glos pojedynczej osoby lub grupy osob nie moze
tu mie¢ decydujgcego znaczenia. gdyz trzeba braé pod uwage wszystkich mieszkancow
lokalnej spolecznosci i na tej podstawic oceniaé¢ czy oczekiwania sa spetnione.

Informujg uprzejmie, ze z inicjatywy Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie, w styczniu br. odbylo si¢ spotkanie z udzialem przedstawicieli Rady Dzielnicy
VI Bronowice oraz Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w sprawie
mozliwosei przywrécenia ruchu jednokierunkowego. Stanowisko przedstawicieli Dzielnicy
bylo jednoznaczne i wskazywalo na silne poparcie lokalnej spolecznosci dla pozostawienia
obecnej organizacji ruchu. Glos zwolennikéw aktualnego rozwigzania jest liczniejszy niz
przeciwnikow. Nalezy zauwazy¢, ze przywrocenie poprzedniej organizacii ruchu spowoduje
climinacj¢ tranzytu tylko w jednym kierunku. Rozwigzanie to przyniesie zwickszenic
przepustowosci i uplynnienia ruchu w przeciwnym kierunku co z kolei spowoduje
nickontrolowane wprowadzenie ruchu tranzytowego w druga strone. Poprawa przepustowosci
nie powinna by¢ zatem kryterium przemawiajacym za wdrozeniem takiej organizacji ruchu.
Dzicki sygnalizacji Swietlnej ruch tranzytowy moze by¢ kontrolowany. Ponadto wyjazd
z ul. Katowickiej na ul. Radzikowskiego bedzie wowezas moeno utrudniony. Nie tylko
bowiem caly wyjazd 7 tego rejonu bedzie obstugiwany przez ten wlot, ale réwniez przejmie
on ruch tranzytowy od ul. Balickiej, ktéry bedzie dodatkowo zwiekszony.




Pod wzgledem efektywnosci projektowania organizacji ruchu i sterowania ruchem
w Miescie wprowadzenie jednego kierunku mogloby wydawaé sie optymalniejszym
rozwigzaniem, jednakze z punktu widzenia mieszkanca np. ulicy Katowickiej, ktory musi sie
wlaczy¢ do ul. Radzikowskiego (drogi krajowej o bardzo duzych natezeniach ruchu)
na sygnalizacji Swietlnej, a nastgpnie objecha¢ ul. Radzikowskiego i Armii Krajowej
do ul. Balickiej, czyli pokona¢ ponad dwukrotnie dluzsza droge, korzystniejsze jest
przejechanie ul. Zielony Most, nawet przy sygnalizacji wahadlowej. Dla uzytkownika ruchu.
w szczegolnosci w godzinach szezytu, korzystniej jest przejecha¢ z ul. Radzikowskiego
do ul. Balickiej z wykorzystaniem ronda Ofiar Katynia niz przez ul. Zielony Most. Brak
jest podstaw aby wymoéc na kierowcach jezdzacych ul. Radzikowskiego by nie korzystali
z ul. Zielony Most, poniewaz jest to droga gminna, wobec czego jest ulicg ogdlnodostepng.

Dopuszczenie ruchu dwukierunkowego nie powoduje sumarycznego zwickszenia
ruchu wzgledem ruchu jednokierunkowego. Przy ruchu jednokierunkowym nat¢zenia
oraz predkosci przejezdzajgeych samochodow mogg byé zwiekszone.

Odnosnie blokowania skrzyzowania z ulica Balickg uprzejmie informuje, ze w ramach
przebudowy tunelu kolejowego przez Polskie Koleje Panstwowe jego przeswit zostanie
poszerzony. Zwigkszy si¢ wowczas liczba pojazdow, ktore beda mogly zatrzymaé sie przed
linig zatrzymania, co ograniczy do minimum ewentualne sytuacje pozostawania kolejki
pojazdow na tarczy skrzyzowania ul. Balickiej z ul. Na Blonie. Skroci sie tez odcinek objety
ruchem wahadlowym. co zredukuje czasy ewakuacji 1 skroci czasy oczekiwania na sygnal
zielony.

W kwestii braku mozliwosci dojazdu karetek pogotowia czy strazy pozarnej wskazac
nalezy, ze ww. sluzby nie zglaszaly tego rodzaju probleméw w omawianym rejonie.

Jednoczesnie informuj¢, ze zaden z powolanych w interpelacji przypadkow,
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szezegolowych warunkdw zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729) nie wystgpil, wobec czego projekt organizacji
ruchu nie zostal odrzucony. Zgodno$¢ omawianej organizacji ruchu z przepisami zostala
rowniez zwerylikowana przez Wojewodzki Sgd Administracyjny, ktory wyrokiem z dnia
29 pazdziernika 2015 r. oddalil skarge na projekt organizacji ruchu na ul. Zielony Most.
Wskaza¢ nalezy, ze w tresci skargi przedstawiono niemalze identyczng argumentacje jak
w interpelacji.

Organizacja ruchu w zatwierdzonym ksztalcie funkcjonuje od 2012 r.. a sam ruch
wahadlowy na ul. Zielony Most od 2010 r. W analizowanym okresic zestawienie
zarejestrowanych przez Policj¢ zdarzen na odeinku wahadlowym przedstawia sie nastepujgco:

— 1ok 2011: 2 kolizje (pierwsza: samochod wpadt w dziure w drodze, druga: z pojazdem
uprzywilejowanym przy skrzyzowaniu z ul. Balickg — pojazd wycofywal);
— rok 2012: 2 kolizje (pierwsza: rowerzysta zjezdzal z nasypu kolejowego na ulice

1 zderzyl si¢ z pojazdem, druga: najechanie na tyl pojazdu przy wycofywaniu jeszcze

przed odcinkiem objetym ruchem wahadlowym) oraz 1 wypadek (rowerzysta

wywrocil sie bez udziatlu innych pojazdéw i doznal obrazen ciala);
— rok 2013: 1 kolizja (cofanie jeszcze przed sygnalizatorem) oraz 1 wypadek

(najechanie na pieszego po wpadnieciu w poslizg przy opadach deszczu):

— 1ok 2014: 2 kolizje (otarcia pojazdéow na odcinku pomiedzy ul. Balickg a wiaduktem
kolejowym oraz na wysokosci Wieniawy-Dlugoszowskiego);
— 1ok 2015: 2 kolizje (najechania na tyl pojazdu).



Ponadto informuj¢, ze do Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie nie zostalo skierowane stanowisko Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Miejskiej Policji w Krakowie, w ktorym zawarta bylaby informacja o zagrozeniu
bezpicczenstwa na ul. Zielony Most albo koniecznosci przywrdcenia jednego kierunku ruchu.
Nalezy zwroci¢ uwage, ze w grudniu 2015 r. wprowadzono rozwigzanie dodatkowo
zwigkszajgce poziom bezpieczefistwa w postaci osygnalizowania oraz zwiekszenia
efektywnosci  sygnalizacji poprzez zastosowanic strzalek warunkowych. Powyzsze
rozwigzania zostaly w calodci sfinansowane przez Radg¢ Dzielnicy VI, ktéra takie dzialanie
wsparta w postaci uchwaly.

W przypadku poszerzenia ul. Zielony Most nie byloby koniecznosci stosowania
sygnalizacji swictlnej, jednakze zwigkszyloby to tranzyt w tym rejonie. Poszerzenie ulicy to
zadanie inwestycyjne, a zamierzenia inwestycyjne sa wykonywane na bazie dedykowanych
srodkow w budzecie Miasta, ktory jest uchwalany przez Rade Miasta Krakowa.

Obecnie istniejaca organizacja ruchu w omawianym rejonie, w przeciwiefistwie do
proponowanego ruchu jednokierunkowego, umozliwia kontrolowanie ruchu tranzytowego.
ulatwia dostgpnosci mieszkancow do podstawowego ukladu ulic oraz ogranicza predkosci
pojazdow.

Pierwotna sygnalizacja, na tymczasowych konstrukcjach, zostala wykonana w ramach
przebudowy ronda Ofiar Katynia. Sygnalizacja zostala zmodernizowana i zamontowana
na stale w ramach projektu .Rozwdj Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym
w Krakowie™. Dodatkowe oznakowanie zostalo wykonane w 2015 r. Koszt zrealizowanego
w 2015 r. zadania pn. ,,Modernizacja sygnalizacji $wictlnej przy ul. Zielony Most™ w formule
zaprojektuj 1 wybuduj wyniosl 75 000 zi. Sygnalizacja zostala skorygowana o nowe
sygnalizatory przy wyjazdach z posesji, wykonane ze srodkow Rady Dzielnicy V1.
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