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W odpowiedzi na interpelacj¢ Pana Radnego w sprawie organizacji ruchu w rejonic
ul. Zielony Most, zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 2 marca 2016 r., uprzejmie
informuje:

Podczas realizacji zadania dotyczacego rozszerzenia systemu sterowania ruchem
UTCS na skrzyzowaniu z sygnalizacja $wietlng ul. Balickiej i ul. Zielony Most, Rada
Dzielnicy VI przekazala do zarzadu drog wniosek mieszkancéw o utrzymanie na stale
organizacji ruchu na przedmiotowej ulicy, ktora byla sterowana sygnalizacia $wietlng
1 wykonana na czas przebudowy Ronda Ofiar Katynia. Uchwalg Rady Dzielnicy VI z dnia
2 lutego 2012 r. nr XIV/143/2012 zostalo wprowadzone zadanie priorytetowe pn. Budowa
sygnalizacji Swieilnej na ul. Zielony Most. Realizacja zadania odbyta si¢ w ramach Kontrakiu
na rozbudowe systemu sterowania ruchem, a koszt wykonania ww. inwestycji wyniost
112545 zl, z czego 40000 zl pochodzito ze srodkéw finansowych pozostajacych
w dyspozycji Rady Dzielnicy VI.

Wojewddzki  Sad  Administracyjny po rozpoznaniu na rozprawie w dniu
29 pazdziernika 2015 1. odrzucil skarge w przedmiocie zatwierdzenia projektu stale]
organizacji ruchu na skrzyzowaniu Balicka-Zielony Most oraz w przedmiocie zatwierdzenia
projektu ruchowego sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu Balicka-Zielony Most, w ktorej to
skarzaca Spolka domagala si¢ stwierdzenia niewaznosci zaskarzonych aktéw. Uzasadniajac
powyzsze dzialanie, sklad orzekajacy stwierdzil, iz skarzgca Spolka nie wykazala,
ze przedmiotowe akty naruszaja jej interes prawny, a w szczegblnosci, by doszlo do
naruszenia prawa chronionego jej interesu lub uprawnienia, jak réwniez nie wykazala
istnienia bezposredniego zwigzku pomiedzy zaskarzonymi aktami a wlasna indywidualng
1 prawnie gwarantowang sytuacjg. Ani w skardze, ani na rozprawie nic wykazano, ze
zaskarzone akty naruszaja konkretny przepis prawa materialnego, ktory wplywa negatywnie
na sytuacj¢ skarzacej. Zwréci¢ nalezy uwage na fakt, iz pomimo udostepnienia wszystkich
wnioskowanych materialow dotyczaeych sprawy organizacji ruchu na ul. Zielony Most, dla
zawodowego pelnomocnika skarzacej, Sadu oraz Policji, ktora prowadzita postepowanie
wyjasniajace na wniosek Prokuratury, do ktérej wplynelo zawiadomienie réwniez ze strony
skarzacej. nikt aktualnie nie wniosl zastrzezen dotyczacych przedmiotowej sprawy.

W 2015 r. Rada Dzielnicy VI przedstawila nowa propozycje polegajaca na
rozszerzeniu  sygnalizacji Swietlnej o dodatkowe sygnalizatory w istniejacej juz
infrastrukturze.  Zgodnie z uchwalg Rady Dzielnicy VI z dnia 20 marca 2015 r.




nr VII/54/2015 w  programie Budowa, modernizacia i prace remontowe miejskiej
infrastrukiury drogowej wprowadzone zostalo zadanic pn. Modernizacja sygnalizacji
swietlnej na ul. Zielony Most polegajgce na osygnalizowaniu obecnych wjazdow z posesji na
odcinku wahadlowym. Koszt powyzszego zadania wynidsl 75000 zl i w caloéei zostal
stinansowany ze $rodkdéw Rady Dzielnicy VI.

Jednoczesnie informujeg, ze wartosei uzyskane w ruchu swobodnym na podstawie
badan prowadzonych przez rézne osrodki naukowe, w tym migdzy innymi przez Politechnike
Krakowska, w zaleznosci od geometrii pasa ruchu wynosza od 1600 do 1900 pojazdéw na
godzing. W przypadku drogi dwukierunkowej przepustowos$é bedzie wynosi¢ 3200-3800
pojazdow na godzine. Twierdzenie o ograniczaniu tranzytu poprzez zamiang pasa ruchu
dwukierunkowego na jednokierunkowy jest uzasadniona, ale nie w tej konkretnej lokalizacji.
Na ul. Zielony Most mamy do czynienia z drogg sterowang ruchem wahadlowo. Zgodnie
z danymi z projektu sygnalizacji $wietlnej, wykonanego zgodnie z przepisami prawa, wiedza
techniczna, na bazie metodologii zalecanej do stosowania na terenie Polski opracowanej przez.
Politechnike Krakowsks, przygotowanego przez przedsiebiorstwo zewnetrzne, przedmiotem
rozwazania jest przepustowos$¢ na dwa kierunki rzedu 600-800 pojazdéw na godzine.
7. powyzsze] analizy jasno wynika, ze ustanawiajgc jeden kierunck dochodzi do likwidacii
tranzytu w jedna strone dajac niekontrolowany ruch w druga.

Odnosnie rowerzystow nie mogacych opusci¢ odcinka wahadlowego informuje,
ze szerokosc jezdni ul. Zielony Most jest wystarczajgca na wyminiecie si¢ pojazdu i roweru,
a w niektorych miejscach nawet dwoch pojazdow, poniewaz jest to ulica o zmiennej
szerokosci jezdni.

Ponadto informuje. ze powolywane w interpelacji pismo Naczelnika Wydziatu Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Krakowie z dnia 13 maja 2015 r. znak
MRA.5321.232.15 nie bylo adresowane do Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu
w Krakowie 1 nigdy nie bylo przedstawione do wiedzy jednostki. Komenda Miejska Policji
w Krakowie nie adresowala osobnego pisma do zarzadcy drogi informujacego o razacym
zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu drogowego i koniecznosci wprowadzenia jednego kierunku
na ul. Zielony Most. Nalezy rowniez zwréci¢ uwage, iz nie ma rozwigzan, ktore w pelni
gwarantujg bezpieczenstwo ruchu drogowego i ruch jednokierunkowy tez nim nie jest. gdyz
jedne zagrozenia zostang zastgpione innymi. Rownoczesnie informuje, ze Wydzial Ruchu
Drogowego nie wystapil do ZIKiT z wnioskiem o zmiang obowigzujacej organizacji ruchu
w zwigzku z zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego na ul. Zielony Most.

W dniu 11 marca 2016 r. odbyla si¢ narada w siedzibie PKP Linic Kolejowe S.A.
Rejon Poludniowy, na ktorym byla poruszana przebudowa linii kolejowej E 30. Z wstepnego
harmonogramu wynika, iz rozpoczecie przebudowy wiaduktu kolejowego nad ul. Zielony
Most, wraz z poszerzeniem ul. Zielony Most, planowane jest w drugiej polowie biezacego
roku. Poszerzenie tunelu pod torami kolejowymi pomoze we wprowadzeniu dalszej poprawy
w dzialaniu organizacji ruchu, gdyz zwigkszy odcinek akumulacji pomiedzy wahadlem
i skrzyzowaniem Balicka-Zielony Most, co ograniczy do minimum sytuacje ewentualnego
wzajemnego blokowania ruchu przez polozone blisko siebie sygnalizacje, skroci czas
oczekiwania na sygnal zielony dla kierujacych pojazdami z uwagi na skrocenie odcinka
objetego ruchem wahadtowym, a takze umozliwi wyjazd w prawo z ul. Wieniawy
Dlugoszewskiego poza odcinkiem wahadlowym.

Zwroci¢ nalezy takze uwage, iz zarowno ruch jednokierunkowy jak réwniez ruch
dwukierunkowy ma swoich zwolennikow. W momencie funkcjonowania jednego rozwigzania
oczywistym faktem jest, ze najglosniejszy jest glos przeciwnikow, a nie zwolennikdw.
Pomimo powolywania si¢ na liczne glosy sprzeciwu czy liczne artykuty prasowe, do zarzadcy
drogi nie trafito zadne badanie wsréd ogélu mieszkancow, ktore potwierdzaloby fakt poparcia
przywrocenia ruchu jednokierunkowego. Majac powyzsze na wzgledzie ZIKiT opicra sie na




danych Rady Dzielnicy VI, ktora dziala w imieniu mieszkancéw i wystapila z wnioskiem
0 utrzymanie ruchu w dwoéch kierunkach na przedmiotowym terenie.

W kwestii wprowadzenia znaku B-36 (zakaz zatrzymywania sig) na ul. Zielony Most
informuje, ze moze byé¢ on wprowadzony w kazdej chwili po zlozeniu stosownego wniosku,
ktory zostanie rozpatrzony przez zarzadce drogi.

W oparciu o przedstawiong argumentacje brak jest podstaw do wprowadzenia zmian
w organizacji ruchu w przedmiotowym rejonie.

Otrzymuja:
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