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Aleksander Miszalski

Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie stref ograniczonego ruchu zaleznych od
stanu zanieczyszczenia powietrza, zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 2 grudnia
2015 r., uprzejmie informuje:

Osiagnigcie wymaganych standardow jakosci powietrza jest jednym z priorytetow
wladz Miasta Krakowa. Mieszkancy miasta, ze wzgledu na rézne uwarunkowania (m.in.
niekorzystne uksztaltowanie terenu, warunki meteorologiczne, niska emisje, emisj¢
komunikacyjng) sa narazeni na wysokie stezenia zanieczyszczefh, a tym samym na
pogorszenie jakosci zdrowia i komfortu zycia. Dazac do zapewnienia mieszkancom
mozliwosci zycia w zdrowym $rodowisku, na wielu szczeblach zarzadzania podejmowane sa
réznorodne dziatania, zmierzajace do poprawy tego stanu.

Sposob postepowania w sytuacjach ryzyka naglego wystgpienia zagrozenia jakosci
powietrza atmosferycznego reguluje w szczegdlnosci Program ochrony powietrza dla
wojewodztwa malopolskiego, uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Malopolskiego
(uchwala nr XLII/662/13 z 30 wrzesnia 2013 r.), ustawa z 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu
kryzysowym oraz Plan Zarzadzania Kryzysowego. Zarzadzeniem nr 664/2015 Prezydenta
Miasta Krakowa z 25 marca 2015 r. powolany zostal Zespol Zarzadzania Kryzysowego
Miasta Krakowa, ktory jako organ doradczy, zapewnia wykonywanie zadan z zakresu
zarzadzania kryzysowego.

Strefy ograniczonego ruchu na obszarze Gminy Miejskiej Krakow wprowadzone
zostaly na mocy uchwaly Rady Narodowej Miasta Krakowa nr XXXVI/225/88 z dnia
6 kwiectnia 1988 r. w sprawie projektu ,uspokojenia ruchu kolowego w $rédmiesciu
Krakowa”, na mocy ktorej zdecydowano o utworzeniu w Krakowie z dniem 1 pazdziernika
1988 1. trzech stref: ruchu pieszego (strefa A), ruchu ograniczonego (strefa B) oraz
ograniczonego postoju (strefa C).

Brak jest jednak powszechnie obowigzujacych przepisoéw prawa wprost zakazujacych
nakladania ograniczen w zakresie dostgpnosci dla ruchu samochodowego drog publicznych
usytuowanych w granicach jednostki samorzadu terytorialnego. Faktyczne uwarunkowania
wprowadzenia tego rodzaju rozwigzan moga spowodowaé konieczno$é ogromnego
zaangazowania sil i srodkéw stuzb odpowiedzialnych za egzekucje przestrzegania przepisow




ruchu drogowego oraz przestrzegania obowigzujacego oznakowania poziomego i pionowego.
Specyfika ukladu komunikacyjnego Miasta Krakowa determinuje znaczace trudnosci
w przygotowaniu i wprowadzeniu projektu docelowej organizacji ruchu przewidujacej tego
rodzaju rozwiazania. Zachodzitaby wowczas rowniez mozliwosé zakldcenia funkcjonowania
spolecznosei lokalnej w dotychezasowym ksztalcie, tym samym pociagajac za sobg ogromne
koszty spoleczne.

Wprowadzenie — oznakowania  przewidujacego  ,automatyczne”  ograniczenie
dostgpnosci okreslonego obszaru dla pojazdow wymagaloby wprowadzenia stosownego
oznakowania na gruncie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.) i ustanowienie dopuszczalnosci zastosowania oznakowania
w celu ochrony srodowiska jako uzupetnienia katalogu wartosei chronionego obecnie przez
zespol norm okreslajacych porzadek ruchu na drogach.

Informacje o wprowadzanej zmianie organizacji ruchu, zgodnie z § 12 aktualnie
obowigzujgcego rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegdlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729), nalezy poda¢ z co najmniej 7-dniowym
wyprzedzeniem. Wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu w zaleznoéci od stanu
zanieczyszczenia w proponowanej przez Pana Radnego formie nie jest zatem mozliwe.

Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ wyznaczenie stref ograniczonej emisji
komunikacyjnej. Jednakze réwniez ich nie mozna wprowadzi¢ interwencyjnie. Ponadto,
aktualnie nie ma mozliwosci prawnych pozwalajacych na zastosowanie takiego rozwigzania,
gdyz w ramach nowelizacji ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska
(tekst jednolity z 2013 r. Dz. U. poz. 1232 z pdzn. zm.) regulacje dotyczace mozliwosci
wprowadzenia takich stref nie zostaly uwzglednione. Rozwiazania stosowane w innych
krajach europejskich (jak np. zakaz ruchu dla samochodéw w zaleznosci od numeru
rejestracyjnego) wymagajg adaptacji do warunkéw krajowych. Jednak rowniez i one mialyby
bardziej charakter docelowy (cho¢ istnieje mozliwos$¢ podania okresu obowigzywania zakazu
— np. od grudnia do marca) niz interwencyjny. Niemniej jednak, powyzsze propozycje
wymagajq przeprowadzenia konsultacji spolecznych oraz szeroko zakrojonej akeji
informacyjnej, a takze wnikliwej analizy prawnej pod katem zgodnosci z obowigzujacym
prawem.
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Wydzial Ksztaltowania Srodowiska

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
Wydzial Gospodarki Komunalnej

Doradca Prezydenta Miasta Krakowa ds. Jakosci Powietrza
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