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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie linii tramwajowej Nr 5, zgloszona na
XXVI Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 7 listopada 2007 r., uprzejmie informuje:

Nowa organizacja marszrut linii tramwajowych w rejonie os. Krowodrza Gérka
spowodowana zostala oddaniem do uzytku nowego odcinka trasy tramwajowej od
skrzyzowania ulic Basztowa - Pawia w kierunku Politechniki Krakowskiej do Dworca
Towarowego oraz wykonaniem modemizacji trasy tramwajowej na odcinku Dworzec
Towarowy ~ Krowodrza Gorka, a takze zlym stanem technicznym torowiska tramwajowego
na ul. Dlugiej uniemozliwiajacym skierowanie tam wu;ksze_] tlosci pociggéw tramwajowych.
W zwiazku z tym linie tramwajowe Nr 19, 34 oraz nowo uruchomiona linig¢ Nr 12
poprowadzono wzdluz ul. Pawiej, a linie Nr 3 oraz Nr 5 - trasg przez ul. Dluga. Cztery linie
tramwajowe sposréd wymienionych powyzej, tj. Nr 3, 12, 19, 34 skierowano do petli
tramwajowe] Krowodrza Gorka. Powyzsza oferta komunikacji tramwajowej zapewnia
obstuge komunikacyjna rejonu os. Krowodrza Gorka na dobrym poziomie (Srednia
czgstotliwos¢ kursowania pociagdéw tramwajowych w godzinie szczytu komunikacyjnego
wynosi ok, 3 muin).

Przeprowadzone na zlecenie Zarzadu Drég 1 Transportu w dniu 23 pazdziernika
2007 r. na przystanku tramwajowym ,Krowodrza Goérka™ calodzienne badania napemien w
tramwajach metoda dokladnego zliczania pasazerow (wsiadlo/wysiadlo) wykazaly, ze
maksymalne napelnienie wynoszace 80 oséb wystepowalo o godz. 7:19 rano dla kursu
realizowanego linig tramwajowa Nr 34. Powyzszy kurs obslugiwany jest pociagiem
skladajacym si¢ z trzech wagonéw tramwajowych typu 105Na umozliwiajacych
przewiezienie okolo 280 pasazerow przy poziomie komfortu podrozy wynoszacym 5 osob na
m" powierzchni przeznaczone] do stania w pojezdzie. Natomiast srednie napelnicnie
pociagéw tramwajowych odjezdzajacych z przystanku ,Krowodrza Gérka” wynosilo
18 pasazerow. W tym samym dniu przeprowadzone zostaly réwniez dodatkowe badania
ankietowe pasazerow odjezdzajacych z przystanku tramwajowego ,,Krowodrza Gérka®, ktére
wykazaly, 1z w kierunku ronda Mogilskiego 1 dalej do Nowej Huty cdnotowano zaledwie 332
podroze, co stanow1 zaledwie 5,7% wszystkich (5.787) podrézy odbywanych z przystanku
Kroweodrza Gorka™. Z powyzszego wzgledu oraz z uwagi na wielkos¢ sredkéw finansowych



przeznaczonych w budzecie Miasta Krakowa na organizacj¢ komunikacji zbiorowej, ktéra
wymusza dostosowanie oferty przewozowej do wystgpujacych potrzeb aktualnie nie jest
planowane wydhuzenie trasy linii nr 5 z przystanku ,.Dworzec Towarowy” do przystanku
~Krowodrza Gorka”. Koszt takiego wydluzenia trasy linii nr 5 uwzgledmajac aktualng liczbe
kurséw tej linii wynositby ok. 700 tys. zl rocznie.

Oczekiwania pasazeréw zwigzane z zapewnieniem wyzszego poziomu oferty
komunikacyjne) sg jak najbardzie} zasadne, Tecz uwzgledniajge powyzsze uwarunkowania, jak
na razie nie jest planowane zwigkszenie zakresu czy tez czgstotliwosci kursow rowniez
w wielu rejonach obstugiwanych komunikacja miejska w podstawowym zakresie, gdzie np.
czestotliwos¢ kursowania wynosi ok. 40 min. 1 wigcej.

Aktualnie z os. Krowodrza Gdrka podréze do celéw polozonych wzdhluz ciagu ulic
Lubicz 1 Mogilskiej odbywaja si¢ z przesiadkg (np. z linil Nr 3 na lini¢ Nr 4 na przystanku
»~Basztowa Lot”, gdzie zapewniono odpowiednie skoordynowanie rozkiaddw jazdy tych linn
1 ¢zas 3 minut na dojscie 1 przesiadke w godzinach wyjazdéw do pracy 1 powrotéw z pracy;
mozna rowniez dokonac przesiadki w inny sposdb np. z linii tramwajowej Nr 19 na lini¢ Nr 5
na przystanku ,,Dworzec Towarowy™, gdzie czas oczekiwania wynosi ok 4 min.).

Uktad linii komunikacji miejskiej organizowanych na terenie Krakowa nie daje
mozliwosci  bezprzesiadkowych przejazddéw pomigdzy wszystkimi rejonami miasta.
Koniecznosé¢ dokonania przesiadkt dotyczy wielu pasazerow, sposrod ktérych znaczna czesé
odbywajac podréz musi nawet dwukrotnie zmieni¢ lini¢ komunikacji migjskiej. W celu
zmniejszenta skutkow finansowych dla pasazeréw podrozujacych z przesiadka, wprowadzone
kilka lat temu do oferty taryfowe; bilet okresowy na dwie linie oraz bilet godzinny dla
pasazerow korzystajacych z biletéow do kasowania. Z biletow tych korzysta wielu
uzytkownikéw systemu komunikacji miejskiej w Krakowie.
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