PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.1055.2015 Krakow, 23 LIS. 2015

Pan
Michal Drewnicki
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacjc w sprawic montazu nowych sygnalizacji
swietlnych w Krakowie, zgloszona na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 4 listopada 2015 r.,
uprzejmie informuje:

Ad 1.

Nowe sygnalizacje swietlne w dzielnicach XIV-XVIII zostang wykonane w ramach
dwdch zadan inwestycyjnych. Zadanie inwestycjne nr ZIKiT/ST5.1/04 pn. ,.Rozbudowa
ul. Igotomskiej” obejmuje w ramach etapu pierwszego powstanie nowej sygnalizacji $wietlnej
na skrzyzowaniu ul. Brzeskiej i ul. Igotomskiej, ktérej termin zakonczenia przewidziany jest
do 30 maja 2015 r. Etap drugi ww. zadania zgodnie z obowigzujagca Wieloletnig Prognoza
Finansowg przewidziany jest do realizacji na lata 2016-2020 i obejmuje swym zakresem
powstanic 11 nowych sygnalizacji swietlnych. Miejsca, w ktorych projektowana jest
sygnalizacja na ul. Igolomskiej to skrzyzowanie z ul. Dymarek, ul. Nenckiego,
ul. Nadbrzezie, ul. Cementows, ul. Szymanskiego, ul. Wycigskg oraz na wysokosci bram nr 5,
6, 8 Huty im. T. Sendzimira i przejs¢ dla pieszych w rejonie przystanku tramwajowego
Koksownia oraz pomiedzy ul. Wiatra a wiaduktem kolejowym na wysokosci ul. Igotomskiej
54, W ramach zadania inwestycyjnego nr ZIKiT/ST.7.4/06 pn. .Rozbudowa
ul. Kocmyrzowskiej” zaprojektowano 7 sygnalizacji $wietlnych, ktorych realizacja zgodnie
z obowigzujacg Wieloletnia Prognozg Finansowg przewidziana jest na lata 2021-2023.
Migjsca, w ktorych projektowana jest sygnalizacja na ul. Kocmyrzowskiej to skrzyzowanie
z ul. Bulwarowg, ul. Wankowicza, ul. Darwina, ul. Architektow, ul. Kantorowickg,
ul. Morcinka i z ul. Gerlaha.

Nadmieni¢ nalezy, ze potrzeba zastosowania sygnalizacji $wietlnej jest uzasadniona
na nastepujacych skrzyzowaniach ulic:

- Mikotajczyka — Piasta Kolodzieja — Srebrnych Orléw (Rondo Piastowskie),
- al. Solidarnosci — Bulwarowa,

— Rondo Hipokratesa,

- Rondo gen. Maczka,

- [gotomska — Ptaszyckiego,

- al. Andersa — Czuchajowskiego,

al. Andersa — al. Przyjazni.

Realizujgc procedure planowania i monitorowania inwestycji, Zarzad Infrastruktury
Komunalnej 1 Transportu w Krakowie umiescil wyzej wymienione zadania na liscie
rankingowej stworzonej w oparciu o kryteria pomocnicze wg rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnalow drogowych oraz urzgdzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 z pézn. zm.).




Ze wzgledu na duzg skalg potrzeb z zakresie zadan inwestycyjnych i ograniczone
mozliwosci finansowe Gminy Miejskiej Krakow nie ujeto montazu nowych sygnalizacji
swietlnych w Krakowie w projekcie budzetu Miasta Krakowa na rok 2016 oraz WPF na rok
2016 i lata nastepne. Rownoczesnie wskazania wymaga, ze o ostatecznym ksztacie budzetu
Miasta Krakowa, jak i Wieloletniej Prognozie Finansowej decyduje Rada Miasta Krakowa.

Informuj¢ takze, ze z uwagi na zwigkszenie dostepnosci dla komunikacji zbiorowej
planowana jest takze instalacja sygnalizacji wahadtowej w tunelu drogowym w Ruszczy
na wniosek Rady i Zarzadu Dzielnicy X VIII.

Ad 2.

W odniesieniu do elektronicznych licznikow znajdujgcych sie na skrzyzowaniach
informuje, ze ww. urzgdzenia obecnie wystepuja na 4 skrzyzowaniach. Podejmowane sg
starania na rzecz uruchomienia programéw akomodacyjnych na wszystkich skrzyzowaniach
w miescie. Sg to programy dopasowujace sie do warunkéw ruchu na skrzyzowaniu, przez co
sterowanie ruchem jest bardziej efektywne. Z uwagi na to, iz urzadzenia odmierzajace czas
dostgpne na naszym rynku dostosowane sa tylko do programéw statoczasowych nie
przewiduje sig¢ montazu nowych licznikdw na innych skrzyzowaniach, gdyz wiazaloby sie to
z wylaczeniem akomodacji.

Ad 3.

Przepustowos¢ skrzyzowania, na ktorym jest projektowana sygnalizacja $wietlna badz
dokonywane sg zmiany programu sygnalizacji $wietlnej, obliczana jest w oparciu o instrukcje
»Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng”. Sygnalizacja
$wietlna ma na celu przede wszystkim poprawe bezpieczenstwa. Cechuje ja pewna
bezwladnos¢ konieczna do zapewnienia bezpiecznej ewakuacji pojazdow. Réwniez z uwagi
na specyfike dzialania sygnalizacji $wictlnej w czasie sygnalu czerwonego na wlotach
gromadzone sg kolejki pojazdow, ktore sg obstugiwane w czasie sygnatu zielonego bez
zbgdnych odstepéw migdzy pojazdami. Jednakze wahania natezen ruchu w miescie z uwagi
na specyfike ruchu duzego miasta s problematyczne do oszacowania. Przy aktualnej ilodci
pojazdow, ktore poruszajg sie w sieci ulic, kazdy remont wigzgcy sie z wlaczeniami pasow
ruchu powoduje zmiane rozkladu natezen w catej sieci drog, poniewaz kierowcy szukajg
dogodniejszej drogi objazdu wystepujacych utrudnien. Przy tak duzym obcigzeniu sieci nawet
najmniejsze zdarzenie drogowe czy awaria pojazdu powodujgca chwilowe wylaczenie pasa
ruchu prowadzi do znaczacych zmian w obcigZeniu sieci drogowej, co jest odczuwalne
rowniez w dojazdach na skrzyzowaniach, na ktorych wystepuja sygnalizacje $wietlne.

Roéwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze w pierwszej kolejnosci dazy sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zmiang organizacji ruchu, natomiast montaz
sygnalizacji swietlnej jest rozwigzaniem stosowanym w ostatecznosci, w przypadku braku
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego po wdrozeniu innych rozwigzan lub braku
mozliwosei ich wprowadzenia.
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