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Pan
Aleksander Miszalski
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie sekundnikéw, zgloszong na sesji Rady
Miasta Krakowa w dniu 4 listopada 2015 r., uprzejmie informuje:

Wspomniane przez Pana Radnego sekundniki sa demontowane ze wzgledu na brak
mozliwosci ich wykorzystania przy obecnej sygnalizacji $wietlnej akomodowanej
i nadzorowanej przez system sterowania ruchem. Problemem z instalacjg sekundnikéw na
sygnalizacjach dostosowujgcych si¢ do ruchu nie dotyczy kwestii kompatybilnosci
technicznej, ale sprzecznosei dzialania rozwigzan dynamicznie dostosowujgcych sie do ruchu
z mozliwoscig przewidzenia dlugosci sygnalu zielonego i czerwonego, gdyz urzadzenia
sterujgce sygnalizacjg $wietlng co sekunde decydujg o zmianie lub wydluzeniu istniejacych
sygnalow. Najprostszym przykladem obrazujagcym zagadnienie jest zwykle przejscie
dla pieszych wyposazone w przycisk. W takim przypadku sygnalizacja musialaby
otrzymywac informacje, kiedy pieszy bedzie cheial nastepnym razem przejs$c przez przejscie.
Rozbudowujge przyklad o detektory dla pojazdow, ktore oceniajg mozliwosé przydzielenia
sygnalu w zaleznosci od natgzen ruchu, pojawiajg si¢ kolejne niewiadome w postaci ilosci
pojazdow, ktore dojada do przejscia, oraz mozliwych odstepow czasowych przy tych
dojazdach. Aktualnie cale skrzyzowania funkcjonujg na przedstawionych powyzej zasadach,
z jeszcze wigkszg liczbg czujnikéw oraz niewiadomych. Do wymienionych czynnikow
dochodzg ponadto kwestie priorytetu tramwajowego, takie jak rozne czasy wymiany
pasazerow, rozne czasy dojazdéw w zaleznosci od motorniczego, typu pojazdu itp. Nawet
czas zielonego swiatla potrzebny dla przejazdu kilku samochodéw na pasie moze ulegaé
zmianie, a sygnalizacja moze si¢ do tego dynamicznie dostosowaé, pomimo ramowych
zalozen.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, ze podobne kwestic wystepuja w innych miastach
np. we Wroclawiu czy Rzeszowie, ktére po wdrozeniu analogicznych rozwigzan réwniez
zdemontowaly liczniki na tego typu sygnalizacjach $wietlnych.

W zwigzku z powyzszym, montaz licznikow przewidujgcych czas do zmiany sygnatu
na ww. typach sygnalizacji $wietlnej nie jest mozliwy. Nie oznacza to jednak, ze nie moze
istnie¢ sygnalizacja, ktora dostosowuje si¢ do ruchu i moze by¢ wyposazona w liczniki. Moze
to by¢ np. sygnalizacja, ktora na bazie danych historycznych dostosowuje programy
staloczasowe co kilka minut. Nie zmienia to jednak faktu, ze wprowadzenie licznikow
powoduje usztywnienie programu poréwnywalne do sterowania staloczasowego. Istnialy tez




rozwigzania, probujace na bazie historii szacowaé czas do zmiany sygnalu, jednakze z uwagi
na brak precyzji i duze rozbieznosci nie zostaly wdrozone w tego typu systemach. Dlatego tez
Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie nie posiada wiedzy na temat
urzgdzen kompatybilnych z obecnie dzialajgcymi rozwigzaniami, w tym réwniez
o odpowiednich certyfikatach i aprobatach dopuszczajgcych przedmiotowe urzadzenia do
ruchu. Majac powyzsze na uwadze ZIKiT nie posiada informacji na temat kosztéw montazu
ww. urzgdzen.

Jednoczesnie informuje, ze zdemontowane sekundniki sg przekazywane do depozytu
i w miar¢ mozliwosci bedg montowane w Krakowie na sygnalizacjach staloczasowych,
do czasu wdrozenia rozwigzan dostosowujgcych sie do warunkéw ruchu.
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