PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

OR-03.0003.1472.2016 Krakow, 4.4 KWl. 2016

Pan
Jakub Kosek
Radny Miasta Krakowa

W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie bezpiecznego przejscia przez wiadukt
nad torami z ul. Weissa na ul. Chelmonskiego, zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa
w dniu 30 marca 2016 r., uprzejmie informujg:

Ad 1.

W ramach zadania pn. ..Budowa sciezki rowerowej od ul. Sosnowieckiej wzdluz
ul. Conrada, Opolskiej do ul. Mackiewicza™ powstaje nowy obiekt dla ruchu rowerowego,
ktory nie moze zosta¢ przeksztalcony jedynie na cigg pieszy w zwiazku z faktem, iz zadanie
to jest realizowane w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Uwzglednienie
w dokumentacji projektowej dodatkowej drogi dla pieszych moze byé¢ sprzeczne
z zalozeniami ZIT, ktére w tym przypadku majg wspiera¢ przede wszystkim rozwoj
zrownowazonego, sprawnego transportu tgczacego miasto 1 jego obszar funkcjonalny,
m.in. wprowadzenie zintegrowanych kart miejskich, budowy systemow ,.parkuj 1 jedz” oraz
parkingow 1 $ciezek rowerowych.

Ad 2.

Zadanie pn. ..Budowa sciezki rowerowej od ul. Sosnowieckiej wzdluz ul. Conrada,
Opolskiej do ul. Mackiewicza™ nie obejmuje swym zakresem obecnych schodow od strony
ul. Chelmonskiego. Natomiast w zakresie koncepcji budowy KST etap 111 Krowodrza Gérka -
Azory opracowanie zapewnia mozliwos¢ zejScia z poziomu ul. Opolskiej do poziomu
ul. Weissa:

- schodami przy parkingu P&R,
- chodnikiem wzdluz tacznicy drogowe;j,
- ciagiem pieszo-rowerowym w rejonie rozjazdu torowego po wschodniej stronie ul. Weissa.

Informuj¢ ponadto, ze zamiana miejscami drogi dla roweréw z chodnikiem nie jest
mozliwa z uwagi na to, ze na istnicjacym obickcie nie ma wystarczajgcej szerokosci
pomiedzy krawedzia jezdni a bariera do przeprowadzenia tam drogi dla rowerow. Brak
miejsca wynika z tzw. wymaganej 0,5 m skrajni drogi dla rowerow. Chodnik niewymagajacy
skrajni na starym obiekcie bedzie natomiast miat szeroko$¢ ok. 1,5 - 2 m. Szeroko$¢ ta jest
wystarczajgca do obstugi ruchu pieszego, zwazywszy na bardzo maly ruch pieszy
w przedmiotowym rejonie.



Pochylnie musza spelnia¢ wymagania co do maksymalnych spadkéw, tj. pochylen, tak
wige droga wejscia 1 wjazdu na obiekt bgdzie znacznie dluzsza niz po schodach. Natomiast
propozycja zastosowania wind jest o tyle problematyczna, ze generuje zardéwno wigksze
koszty inwestycyjne, jak i pozniej koszty utrzymania. W celu rozwazenia zasadnosci lub tez
jej braku zastosowania wind w miejscu obecnych schodow, konieczne jest w pierwszej
kolejnosci zbadanie natgzenia ruchu pieszego we wskazanych miejscach.
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