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W odpowiedzi na Pana interpelacje w sprawie funkcjonowania linii autobusowe;j
Nr 304, zgloszong na XLIX Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 27 sierpnia 2008 r., uprzejmie
informuje:

Uwzgledniajac postulaty pasazeréw poparte przez Miasto i Gming Wieliczka Zarzad
Drog i Transportu wprowadzit dla linii Nr 304 przystanek zlokalizowany na terenie Wieliczki
pn. ,,Wieliczka CPN” funkcjonujacy od dnia 30 sierpnia br.

Linia autobusowa Nr 304 jest jedna z linii aglomeracyjnych funkcjonujacych
w ramach zintegrowanego systemu opartego na zawartych przez Gmine Miejska Krakow
porozumieniach miedzygminnych w sprawie wspdlnej realizacji lokalnego transportu
zbiorowego, a jednocze$nie wchodzi w pakiet zamodwienia bedacego wynikiem
przeprowadzonej procedury przetargowej na $wiadczenie autobusowych ustug
przewozowych, ktorych wykonaweca jest firma Mobilis Sp. z o.0.

Parametry funkcjonalne i eksploatacyjne linii Nr 304 zostaly ustalone w uzgodnieniu
z przedstawicielami Miasta 1 Gminy Wieliczka — zgodnie z przyjetymi zalozeniami jest to
linia przyspieszona o charakterze turystycznej linii aglomeracyjnej taczacej Krakow (Stare
Miasto i Kazimierz) z Kopalnia Soli w Wieliczce. Chcac utrzymaé charakter linii
przyspieszonej liczb¢ przystankéw na trasie linii ograniczono do najistotniejszych pod
wzgledem waznosci celow podrdzy oraz jej miejsc poczatkowych.

Do czasu uruchomienia linii Nr 304 wszystkie autobusy jadace od strony centrum
wykonywaty lewoskret w ulice Limanowskiego i tak zostala zaprojektowana i wybudowana
sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu ulic Kalwaryjskiej i Legionéw Pitsudskiego podczas
remontu ul. Kalwaryjskiej] w 2004 r, o czym s$wiadczy sygnalizator dla autobusow
wykonujacych skret w lewo. Przy aktualnym systemie detekcji nie ma technicznych
mozliwosci rozpoznawania kierunku jazdy (lewoskret lub prawoskret) autobuséw.

We wczesnym etapie funkcjonowania linii Nr 304 przystanek ,,Korona” byt
uwzgledniony, jednak autobusy tej linii wykonujac prawoskrgt w ul. Kalwaryjskg



z przystanku potozonego w ul. Legionéw Pilsudskiego nie mogly uruchomié trybu
akomodacyjnego na sygnalizacji $wietlnej na ww. skrzyzowaniu. Powodem takiego stanu
1zeczy bylo niewykrywanie przez sterownik kierunku, w ktérym zamierza poruszaé sig
autobus stojacy na przystanku ,.Korona” od strony centrum, gdyz obecno$é autobusu jest tam
sygnalizowana jedynie poprzez zajecie petli indukcyjnej. Zmiana tej sytuacji mogtaby
nastapi¢ w przypadku wyposazenia autobuséw wykonujacych prawoskret w ul. Kalwaryjska
w nadajniki podczerwieni, co umozliwitoby im opuszczenie przystanku na sygnal
przeznaczony dla tramwajéw (wraz z uzupelnieniem odpowiedniej tabliczki na
sygnalizatorze).

‘Natychmiastowe podjecie dziatan zmierzajacych do rozwiazania powstatego problemu
poprzez likwidacj¢ ww. przystanku bylo jednak konieczne ze wzgledu na fakt, iz aktualnie
funkcjonujacy na ww. skrzyzowaniu sterownik jest objety bedacym w fazie wdrazania
projektem ,,System Sterowania Ruchem” (realizowanym w ramach zadania inwestycyjnego
Krakowski Szybki Tramwaj) i nie moglby zosta¢ odebrany (wraz z catym systemem) do czasu
uruchomienia trybu akomodacyjnego Srodki finansowe przeznaczone na to zadanie nie
pozwalaja na ponadplanowe poniesienie kosztéw wyposazenia autobuséw w dodatkowe,
wczesnie]j nieprzewidziane, urzadzenia. W zwiazku z tym podjeta zostala decyzja o likwidacji
przystanku ,,Korona” dla linii Nr 304 i uruchomieniu przystanku ,,Rondo Matecznego”,
umozliwiajac tym samym dokonywanie przesiadek pasazerom dla ktérych celem lub Zrédiem
podrézy byt przystanek ,,Korona”.
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