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W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie studium transportowego, zgloszona na
sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 27 kwietnia 2016 r., uprzejmie informuje, ze Studium
rozwoju systemu transportu miasta Krakowa, w tym budowy metra mialo za zadanie
dostarczy¢ niezbedne dane i informacje pomocne w podjeciu decyzji o kierunkach rozwoju
systemu transportowego, w szczegolnosci w kontekscie budowy systemu metra jako
wiodgcego w obsludze komunikacyjnej miasta i podejmowania dalszych dzialan studialno -
projektowych.

Dlatego tez, zgodnie z oczekiwaniami ekspertéw opiniujacych opracowanie, autorzy
przeanalizowali warianty rozwoju systemu transportu zbiorowego przy ograniczeniu rozwoju
ukfadu drogowego, w tym elementéw I1I obwodnicy. Autorzy w swoich analizach wykazali,
ze ograniczenie rozwoju ukladu drogowego wplynie korzystnie na wykorzystanie systemu
transportu zbiorowego, ale wplynie réwnoczesnie na dalsze pogorszenie standardow dla
uzytkownikoéw komunikacji indywidualnej. Analizy wykazaly, ze takze przy ograniczeniu
rozwoju ukladu drogowego budowa zakladanego w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa pelnego ukladu metra obejmujacego
3 linie nie jest uzasadniona. Zasadne byloby natomiast rozwigzanie polegajace na budowie
jednej linii metra lekkiego w relacji wschdd - zachdd - uzupelnionego o system metrobusu
(szybkie polaczenia autobusowe na wydzielonych pasach ruchu i z priorytetem na
skrzyzowaniach) na kierunku pétnoc - potudnie.

Niezaleznie od oceny wynikéw studium transportowego nalezy jednak podkresli¢, ze
podstawowym dokumentem planistycznym wskazujacym kierunki rozwoju miasta rowniez
w zakresie systemu transportu jest Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Krakowa przyjete w 2014 r. W Studium przewiduje sic domkniecie 111
1 IV obwodnicy, jak rowniez budowe 3 linii metra.

Dotychczasowe do$wiadczenia, rowniez te zwigzane z budowa lacznicy kolejowej.
wskazujg, ze istnieje potrzeba realizacji alternatywnych polaczen drogowych dla zapewnienia
prawidlowego funkcjonowania miasta, wyprowadzenia ruchu niezwigzanego ze $rodmiesciem
z I obwodnicy, a takze zapewnienia lepszej sprawnosci ukladu drogowego w sytuacjach
awaryjnych.




Wyniki przeprowadzonych badai i wnioski autorow Studium transportowego sa ciagle
przedmiotem analiz. W najblizszym czasie zlecony zostanie niezaleznemu ekspertowi spoza
Krakowa koreferat do Studium, ktéry pozwoli na zajecie ostatecznego stanowiska w kwestii
wyboru $rodka transportu zbiorowego dla Krakowa.

Studium transportowe jest pierwszym dokumentem, w ktérym dokonana zostala
kompleksowa analiza wzajemnego oddziatywania poszczegélnych elementéw systemu
transportu. Dlatego tez podejmujac prace zwigzane z przygotowaniem budowy Trasy
Lagiewnickiej, jak réwniez innych elementéw III obwodnicy, poddane zostang ponownej
analizie parametry funkcjonalno-techniczne oraz ewentualnie zasady etapowania realizacji.
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