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W odpowiedzi na Pani interpelacjc w sprawie ckologicznych autobuséw LNG,
zgloszong na sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 27 maja 2015 r., uprzejmie informuje,

Zasilanie gazowe autobusow komunikacji miejskiej bylo juz przedmiotem
zainteresowania Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego S.A., w czasie kiedy
autobusy emitowaly duze ilosci zanieczyszczen 1 nie bylo innych mozliwosci ich
ograniczenia. W komunikacji miejskiej w Krakowie od stycznia 2007 r. eksploatowanych jest
pig¢ sztuk autobusow zasilanych sprzezonym gazem ziemnym CNG, co pozwolilo poznad
zarowno zalety, jak i wady zasilania gazowego.

Aktualnie proponowane autobusy zasilane gazem LNG réznig sie od bedgcych juz
w eksploatacji w Krakowie jedynie formg magazynowania gazu ziemnego, ktora nastepuje
w postaci skroplonej przy zachowaniu identycznej konstrukeji silnika. Autobusy LNG byly
przedmiotem testow w Krakowie i na ich podstawie mozna potwierdzi¢ zbieznosé¢ wynikow
eksploatacji autobusow LNG i CNG.

Argumenty dajace w ubieglych latach przewage tej formie zasilania utracily swe atuty
i w obecnych uwarunkowaniach trudno jest je dostrzec. W ciggu ostatnich dziesieciu lat
postep techniczny w dziedzinie konstrukeji silnikéw diesla doprowadzil do znacznego
obnizenia emisji szkodliwych skladnikéw spalin, do poziomu emisji silnikéw zasilanych
gazem ziemnym. W obecnej sytuacji, przy ocenie zasilania gazowego, argumenty
przemawiajace za ich eksploatacjg stracily na znaczeniu. Potwierdzeniem takiego pogladu
moze by¢ fakt odejscia po 30 latach stosowania paliwa gazowego przez przedsiebiorstwo
komunikacyjne w Wiedniu na rzecz silnikow diesla spelniajgcych normy emisji spalin Euro 6.

Ponadto zmiana sposobu zasilania autobuséw jest decyzjg dlugofalowg i winna mie¢
silne oparcie w programach gospodarczych kraju oraz polityce fiskalnej panstwa.
W listopadzie 2013 r. w wyniku zmiany ustawy o VAT dokonano podwyzki cen gazu CNG
poprzez wprowadzenie akcyzy w wysokosei 11,04 zl/GJ, ktora doprowadzila do zaniku
nieduzych oszczednosci osigganych na paliwie gazowym.




Zasilanie autobusoéw gazem LNG nie jest wigc zadng alternatywg dla zasilania olejem
napgdowym i energig elektryczng. MPK S.A. planuje pozosta¢ przy wysokoefektywnym
zasilaniu tradycyjnym olejem napgdowym i diugookresowych testach autobusow
elektrycznych, nie wyklucza natomiast, Ze po stworzeniu infrastruktury dystrybucji gazu LNG
powrdci do analiz efektywnoscei zasilania autobusow gazem LNG. MPK S.A. z uwagg bedzie
monitorowa¢ rynek gazu LNG oraz obserwowa¢ zachowania innych uzytkownikow
autobuséw LNG oraz bedzie dziala¢ na rzecz wykorzystania kazdej sprzyjajacej okolicznosci
do obnizenia kosztow eksploatacji i wielkosci emisji spalin.
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