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- W odpowiedzi na Pana interpelacj¢ w sprawie biletéw MPK dla podrézujacych
do os. Sidzina, zlozona na XCII Sesji Rady Miasta Krakowa w dniu 17 lutego 2009 r.,
uprzejmie informuje:

Podstawe prawna dla dokonania przeksztalcen w systemie autobusowej komunikacji
aglomeracyjnej m.in. w zakresie wprowadzenia jednoznacznie okreslonych oplat za przejazdy
w obszarze strefy miejskiej oraz w dwoch strefach biletowych stanowig ustalenia przyjetej
przez Rade Miasta Krakowa uchwaty Nr XXX/375/07 z dnia 5 grudnia 2007 r.
(z pézn. zm.) w sprawie ustalenia cen i optat za ustugi przewozowe, uprawnien do przejazdow
ulgowych oraz przepiséw taryfowych w komunikacji miejskiej w Krakowie realizowanej na
obszarze Gminy Miejskiej Krakéw oraz Miast i Gmin, ktére przystapily do porozumier

migdzygminnych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego - opublikowanej
w Dzienniku Urz¢dowym Wojewddztwa Matopolskiego Nr 891 z dnia 10 grudnia 2007 r.
poz. 5950.

Wprowadzenie komunikacji aglomeracyjnej wiazato sie z realizacjq istotnych celéw,
m.in. ujednoliceniem warunkéw i zasad funkcjonowania lokalnego transportu zbiorowego na
obszarze Gminy Miejskiej Krakéw oraz Miast i Gmin - sygnatariuszy porozumien.
Uporzadkowanie funkcjonujacego wczesniej rozwiazania w zakresie ustalenia granicy stref
biletowych poprzez wprowadzenie jednoznacznych zasad wyznaczania przystank6w
granicznych stalo si¢ koniecznoscia. Znowelizowane przepisy uchwaly weszly w Zycie
z dniem 1 stycznia 2008 roku.

Zgodnie z zapisami § 2 ww. uchwaly granica administracyjna Gminy Miejskiej
Krakoéw stanowi granice stref biletowych miejskiej i podmiejskiej. Wysoko$é obowigzujacej
oplaty za przejazd zalezna jest od tego w obrebie jakiej strefy biletowej przemieszcza sie
pasazer (w obszarze strefy miejskiej lub w obszarze dwoch stref: miejskiej
1 podmiejskiej), a nie od miejsca zamieszkania pasazera czy od rodzaju linii, ktérg odbywa sie
przejazd (linia miejska czy aglomeracyjng). Wielu mieszkancéw Miasta podrézuje liniami
aglomeracyjnymi codziennie do celéw potozonych w strefie podmiejskiej. Sa oni
zobowiazani wnosi¢ oplaty obowiazujace przy przejazdach w dwdch strefach biletowych.
Ustanowienie przepisu uzalezniajacego cen¢ biletu od miejsca zamieszkania pasazera nie
byloby merytorycznie oraz prawnie nieuzasadnione.

Podstawowsa linig przeznaczong do obstugi osiedla Sidzina jest miejska linia
autobusowa nr 175, ktérej przystanki zlokalizowane sa w odleglo$ciach jakie wystepuja
w innych rejonach peryferyjnych miasta. Natomiast linia Nr 235 jest linia aglomeracyjna,
uruchomiona w wyniku porozumienia dotyczacego wspélnej organizacji lokalnego transportu
zbiorowego, zawartego z gminami Mogilany i Skawing. Stanowi wigc oferte, ktorej gléwnym
przeznaczeniem jest zaspokajanie potrzeb komunikacji zbiorowej z terenéw tych gmin.



Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie, pelniacy role
organizatora lokalnego transportu zbiorowego w aglomeracji krakowskiej, na wniosek Rady
1 Zarzadu Dzielnicy VIII Debniki, przeprowadzit w grudniu ubiegtego roku analize
mozliwosci ustanowienia innych niz dotychczas zasad wnoszenia optat za przejazdy dla
mieszkancoéw osiedla Sidzina, korzystajacych z aglomeracyjnej linii autobusowej nr 235.
Trasa tej linii z przyczyn obiektywnych (przebieg drogi) na krétkim odcinku ponownie
wkracza na teren Gminy Miejskiej Krakéw. Ustalenie granicy stref biletowych w miejscu
ponownego przecigcia trasy linii z granica administracyjna Gminy Miejskiej Krakow (tj. po
przekroczeniu przystanku ,Sidzina Las”) skutkowaloby zaliczeniem wszystkich
wezesniejszych przystankéw na trasie, polozonych na terenie Gminy Mogilany, do strefy
miejskiej, a tym samym uprzywilejowanie wszystkich pasazeréw korzystajacych
z przystankéw na terenie gminy Mogilany. Tego rodzaju rozwiazanie mogloby budzié
sprzeciw innych gmin - sygnatariuszy porozumien, ktére partycypuja w kosztach
organizowania przewozow aglomeracyjnych.

Réwniez przyznanie mieszkaicom os. Sidzina szczegdlnych uprawniefi do korzystania
z linii 235 nie jest mozliwe. Wigzatoby sie to z wprowadzeniem taryfy oplat zaleznej od
miejsca zamieszkania. Takie rozwigzanie nie ma jednak podstaw prawnych. Ponadto,
pozostaje kwestia otwarta stosunek do takiego traktowania mieszkancéw jednego osiedla,
pozostatych mieszkancow innych rejonéw peryferyjnych, o podobnym uksztaltowaniu
komunikacyjnym. Do rozstrzygnigcia pozostawataby kwestia rodzaju dokumentu, jakim
pasazerowie ci potwierdzaliby swoje uprawnienie w przypadku Kkontroli biletowe;j,
przeprowadzanej np. na odcinku trasy Libertéw - Libertow Szkota a takze sprawa
ewentualnego nabycia takiego prawa przez mieszkaficéw innych rejonéw Miasta zmuszanych
poprzez uksztaltowanie sieci komunikacyjnej do korzystania z przystankéw potozonych
w strefie podmiejskiej (np. mieszkancy zabudowy mieszkaniowej przy ulicach Witkowickiej
i Urodzajnej, zlokalizowanej w granicach Gminy Miejskiej Krakéw w sasiedztwie wylotu
al. 29 Listopada, zmuszeni korzysta¢ z przystanku Trzecia Goéra polozonego w strefie
podmiejskiej czy tez mieszkancy osiedla Kopalina w Soboniowicach korzystajacy
z aglomeracyjnego przystanku Grabéwki - linii nr 214, itp.).

W zwiazku z powyzszym Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
pozostaje przy stanowisku, iz przyjete rozwiazanie dotyczace oplat za przejazd linig
aglomeracyjng nr 235 jest uzasadnione. Jednoczesnie jednostka nie znajduje podstaw do
uprzywilejowania mieszkaficow os. Sidzina korzystajacych z linii aglomeracyjnej nr 235 jak
i mozliwosci wprowadzenia zmiany umozliwiajacej mieszkancom osiedla Sidzina,
przemieszczajacym si¢ autobusami linii nr 235 w obrebie dwoch stref biletowych, wnoszenia
oplat za przejazdy obowiazujace w strefie miejskie;.
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